Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

El Departamento de Correos de los Estados Unidos de Norteamérica, designé como ruta de "Correo Aéreo Extranjero” a
cualquier ruta de correo aéreo contratada por una aerolinea que volara hacia o desde un pais extranjero hacia o desde los
EE. UU. Las rutas de Correo Aéreo Extranjero pasaron a conocerse como FAM, ("Foreign Air Mail"). El 2 de junio de
1927, Juan Trippe formé una aerolinea, “Aviation Corporation of America” con dos aliados. Sonny Whitney y John
Hambleton eran directores y Juan Trippe estaba a cargo de las operaciones. Para conseguir una ruta a Cuba, la aerolinea
se fusiono con otras dos para formar Pan American Airways -PanAm-.

El 20 de maye de 1939, utilizando los “hidroaviones” Boeing B-314, denominado Clipper. Pan Am comenzd a operar
vuelos semanales en cada direccién en su “ruta sur* FAM 18, que unia Nueva York, Horta (Azores), Lishoa y Marsella.
Este importante desarrollo del servicio postal recibié una amplia cobertura en la prensa dela época. El contrato FAM 18
de Pan Am para el servicio postal a Marsella preveia aumentar el niimero de vuelos: la aerolinea podia, si era necesario,
transportar hasta 1.600 libras de correo por una tarifa fija de $31.200 por un solo vuelo semanal.

El 24 de junio, también como parte de FAM 18, Pan Am y la britdnica Imperial Airways (que pronto se convertiria en
British Overseas Airways Corporation - BOAC) inauguraron una "ruta norte” entre Nueva York y Southampton via
Montreal, Botwood (Terranova) y Foynes (Irlanda). Ambos servicios eran operados por hidroaviones Boeing 314.
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Carta de N. York a Marsella, del 20 de mayo de 1939. Primer vuelo del Clipper trasatlntico sentido ceste-este;
conocido popularmente como “Yankee Clipper”. Franqueo 30 ctv de dolar.

Reverso de la carta con rodillo
fechador de llegada a Marsella, |
22 de mayo. |



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

Ruta de la PanAm F18-1. Con que
se inici6 los vuelos transatlaticos
con los Boeing 314. “Clipper”.

Carta de Marsella a Boston, USA, del 25 de mayo de 1939, Primer vuelo del Clipper trasatlantico sentido
este-peste. Franqueo 12,5 Fr. (2,25 carta sencilla al extranjero y 10 sobreporte aéreo). Gomigrafo resefiando
el acontecimiento,

Reverso de la carta: rodillo fechador de
Marsella-Gare-Avion, 25 de mayo; y de
New York a la llegada, 27 de mayo.




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

El 24 de junio de 1939, se inaugura la ruta norte a Europa de la PanAm, F18-10, que se vera interrimpido al comenzar la
Segunda Guerra Mundial; siendo la BOAC la que cubrird esta ruta pero de forma no regular.
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F18-10c 390624 (New York NY-Foynesreland | Terminal ruta desde septiembre 1939

F18-10 1390624 [New York NY-Southampton England ? Suspendldn en wphembre de 1939
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Carta de Bromley, Inglaterra, a California, EE.UU. Franqueo de 15 Pg, para correo aéreo extranjero. A mdquina ruta a seguir,
“North Atldntic Air Mail Service”; de alruta norte de la Panam. La fecha -29-6-39 — nos indica el vuelo N°. 2. de fecha del 30
de junio. Al reverso fechadores de: N. York -1-7-39, trdnsito, y de llegada a Reedley -3 de julio.

L0 9 E = (_}



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

En su inicio, y hasta abril de 1940, la ruta F18, tanto la 10 como la 1, salia de Baltimore, Meriland, mas préximo a la
Capital Federal, Washington, que ya disponia de una ruta, (Baltimore), a Bermudas desde marzo de 1938 (FAM17),
tocando Nueva York en Port Washington, al noreste de la ciudad; a partir del 6 de abril del 40 el inicio de la ruta se hacia
desde North Beach, en lo que hoy en dia esta el aeropuerto de La Guardia, en Queens.
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BALTIMORE BERMUDA 212 North Ohto Avenue

! Sidney, Chio

Carta filatélica de Baltimore a Ohio, en el primer vuelo de la ruta F17 Baltimore-Bermudas -16 de marzo de 1938 - al
reverso fechador de Hamilton, Bermudas, del mismao dia 186,
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Sobre para correo aéreo, filatelico, de Baltimore a N. York; fechado el 16 de marzo, primer vuelo. Al reverso fechador
de Hamilton, del mismo dia 16 y de N. York del 21 de marzo.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

Sello emitido para franquear la
servicio de correo aéreo regular a través |
media onza a cualquier punto de Europa. |
este sello es la insignia que llevan los
terraquec con alas extendidas a ambos

correspondencia que se enviaria en el
del océano Atlantico como tarifa hasta
La caracteristica principal del disefio de
pilotos de correo aéreo: un globo
lados y con un fondo de rayos de luz.

Sobre el globo terrdquec se encuentran las palabras "U.S. air mail". Las ventas
del primer dia totalizaron 166.671 sellos, con 63.634 sobres matasellados.
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Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

El 20 de mayo de 1939, la compaiiia Pan Américan inauguré el

primer enlace de correo trasatléntico con Europa, Port Washington
( cerca de Nueva york ) a Marsella, Francia, haciendo escala en las
Azores y Lisboa. Este servicio se llevaba a cabo con un hidroavion
Boeing 314, denominado “ Clipper . Fue, basicamente, el tnico
operativo durante la Guerra Mundial, ya que Lufthansa suspendié
sus vuelos a Sudamérica en agosto de 1939, Air France en junio de
1940, y la LATI, italiana ( Roma-Rio de Janeiro) dejo de funcionar
en diciembre de 1941.

Abajo.-
Sobre para Correo Aéreo de Oms. Canada, a Paris, de fecha 23 de octubre de
1939 Frangueo: 30 cts de C$. Manuscrito “By Yankee clipper”,

. Tarjeta postal primer dia de Azores, Clipper despegando en
Horta, Sello conmemorativo.

Caracteristicas del Boeing 314 -Clipper-.

Longiwd: 32,3 m. Envergadura: 46,3 m.

Peso en vacio; 22800 kg.

Peso maximo al despegue: 37000 kg.

Planta motriz: 4 motores radiales de 14 cilindors.
Potencia; 1654 HP cada mator.

Velocidad crucero: 296 kmv/h.

Autonomia: 4598 mil. 7400 km.

Tripulacién: 10.

Capacidad: 60 pasajeros.




Correo Aéreo Trasatlntico por Clipper. 1939 — 1945,

Al iniciar la Pan Am sus vuelos, Lufthansa, Air France y LATI,
comunicaban Europa con Sudamérica, no asi con el hemisferio
norte del continente; siendo compafifas locales las que conectaba
conectaban el continente de norte a sur y viceversa; hasta que la
compaiiia americana las absorvid. Lufthansa dejé de operar en
Sudamérica en agosto de 1939, ante la inminente invasion de
Polonia, ya planeada.

Cartas de Brasl -arriba, 21-3-39 - ; Y de Argentina -abajo, 25-6-40-,
ambas siguleron la nuta Condor (hasta Rio)-Lufthansa, a Alemania




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

En junio de 1940, Air France, suspende todas sus lineas, que las habia
aguantado al entrar en la guerra mundial. Seguia la ruta de la antigua
Aeropostale,

Sobre de Air France para correo aéreo, de Rio de Janeiro de

fecha 28 de octubre de 1939, a Pads.  Franqueo 5400 reis. W
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Ruta de Air France aiios 30 del XX

Carta aéra de Buenos Aires a Paris del 19 abril de 1940; franques 2,25
pesos Manuscrito e lencaminamiento “VIA AIR FRANCE ", Al reverso
fechador a 1a llegada, 25 de abril mmmren e neanannes




Correo Aéreo Trasatlntico por Clipper. 1939 — 1945.

La compaiiia LATI, aguanto su linea a Sudamérica, inaugurada el 21 de diciembre de 1939, hasta el 19 de diciembre de
1941, al entrar en la guerra los estados Unidos. La ruta seguida: Roma-sevilla-Lisboa-Sevilla-Villa Cisneros-Isla de la
Sal-Fernando de Noronha-Recife-Rio de Janeiro; en este punto era la compafifa Sindicato Kondor la que se encargaba de
la correspondencia a Montevideo, Buenas Aires y Chile.

Carta de Yumbel, Chile, fechada el 12 febrero de 1940, a Holstein, Alemania, Franqueo 12,50 pesos. El sobre lleva
impreso el encaminamiento “VIA LUFTHANSA — CONDOR?; rectificado con tamp6n -VIA “CONDOR — L.AT.1.
ya que Lufthansa habia suspendido sus vuelos a Sudamérica en agosto de 1939,

ki Reverso de la carta con banda de cierre de censura alemana.

Ruta trasatlantica de LATI en 1939.




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

A principios de 1941, debido a los fuertes vientos en contra y las frecuentes tormentas que trajo el invierno al Atléntico
Norte, que afectaban particularmente a la zona de aterrizaje expuesta en las Azores, Pan Am desarroll6 una rutaalternativa
en el sur, que se utiliz6 solo para los vuelos F AM 18 en direccion oeste, durante una parte de cada afio, a partir del 5 de
febrero de 1941. Desde Lisboa, la ruta pasaba por Bolama (Guinea Portuguesa), Belem (Brasil), Puerto Espaiia (Trinidad)
y San Juan (Puerto Rico); esa tiltima parada fue posteriormente reemplazada por Bermudas.

- NORTH ATLANTIC O

F18-10: New York-Shediac (Canada)-Botwood (Can.)-Foynes (Irlanda)-Southampton (Inglaterra).

F18-1: New anicuBe;mudas-Hurta (Azores)-Lishoa-Marsella (A partir de diciembre de 1941, solo hasta Lishoa).
F18-20: New York-Trinidad-Natal (Brasil)-Bolama (Guinea portuguesa)

F18-20: Alternativa: New York - - - - Natal (Brasil)-Barthus (Gambia)- - -

F18-22: Lisboa-Bolama (Guinea Portuguesa).

F22; Miami-Puerto Rico-Trinidad-Natal-Bolama.

F22-5b: Bolama-Lagos.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM18-1.-

Sobre para correo aéreo de Providence, Rhode Island, EEUU, 6 julio 1940, a Madrid, 26 de julio, fechador al reberso.
Censura de Madrid. Indicacién manuscrita de remitente “Clipper” de la ruta a seguir. Seguramente lo hizo en el voelo

167 de la F18-1.
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Sobre de correo aéreo de Toronto, Canada, del 21 de septiembre de 1940, a Londres. Censura de Londres a la llegada.
Manuscrita la ruta a seguir “ViA U.S. TRANSATLANTIC CLIPPER”, Muy posiblemente transportada en el vuelo 209

de la F18-1.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

FAM18-1.-

Carta de Paris a Chicago, Tlinois, y reexpedida a Winnetka de fecha 27 de julio de 1940. Franqueo 12,5 fr
Indicacién de encaminamiento “PAR CLIPPER — VIA LISBONNE”. Vuelo 172.

Reverso de la carta con rodillo fechador de ﬂegada'a Chicago -8 agosto,



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,
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Carta certificada de Mexico D.F. a Madrid fechada el 23 de mayo de 1940. Franqueo 1 peso, - 20 ct. carta sencilla y 80 ct.
Scbreporte aéreo-. Tampdn “Servicio Postal Aéreo”; rectiangulo del registro (1611). Al reverso sellos de correspondencia
registrada y fechadores anuldndolos -23 de mayo-; fechador de N. York -25 de mayo- en transito; y de Lisboa -6 de julio-;
apenas legible fechador de llegada a Madrid - 9 de julio -. Banda de censura de Madrid (mimero de censor, EC-26). Muy

posiblemente fue transportada en el vuelo 133.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM18-1.-

Carta de Miranda de Ebro, Burgos, a Buenos Aires, Argentina, fechada el 20 de agosto de 1940, Friangueo
6,90 (0,40 tarifa nacional para sudameérica, mas 6,50 sobreporte aéreo a la Argentina). Censura de Burgos;
manuscrito por el remitente, «Via Lisboa /Transatidntic Clipper.» Vuelo 190,
La carta lleva censura del Gobierno Militar de Burgos, que fue utilizada en la correspondencia del campo de concejniracidn
de Miranda ( 1937-1947 ).

ATRASADO

Reverso con sellos — 2,90 pt — completando el franqueo. Fechador hexagonal
de Madrid 22 de agosto. Rodillo fechador - AVION ATRASADO -5 de
septiembre 1940.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

FAM18-1.-

3 PGR AVION vm PANAGRA .
A A e """.ﬂ_ﬁ

Sobre para correo aéreo de Panagra, de Quito, Ecuador, a Nova Gradiska, Yugoslavia. Octubre de
1940. Franqueo 6,60 sucres, Manuscrito la encaminacion -CLIPPER-.(*).

PANAGRA Rroure 10 SOUTH AMERICA

Reverso de la carta con fechador a la llegada a Nova
Gradiska -20 octubre de 1940,

4 DAYS
ANTIAGD
¥z NAYS

BUENTS AIRES

Ruta de Panagra en Sudamérica. FAM 9.

(*).- Panagra fue una aerolinea formada en 1929 por la union de la Pan American World Airways y Grace Shipping Company. Seguia
laruta FAM-9 Miami-Panama-Golombia-Ecuador-Peru-Chile-B. Aires.




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper, 1939 — 1945,

Al inicio de la Segunda Guerra Mundial, EEUU decide frenar la penetracion de las compaiias Lufthansa-Kondor
Syndicat y LATI en Sudamérica, siguiendo de cerca las operaciones de la Pan Am, que ya esraba presente en Colombia
con la SCADTA (Sociedad Colombo Alemana De Transportes Aéreos) y en Brasil con Panair. En connivencia con los
gobiernos colombiano y brasilefio se apropiaron de los aerdromos en los que operaba Lufthansa sustirtuyendo las
tripulaciones alemanas por otras de la Pan Am. En 1942, ya entrado los EUA en la guerra, Washinton decidié eliminar a
italianos y alemanes definitivamente de Sudameérica; siendo a partir de entonces la Pan Am la tinica aerolinea que cruzase
el Atlantico.

Sobre ilustrado de Guatemala a Engelskirchen, Alemania, de fecha 21 agosto de 1941. Manuscrito, indicando la ruta a
seguir, “Via New York-Lisboa / by Transatlantic Clipper”; Lufthansa va no operaba en América del Sur.

Reverso de la carta con tres sellos de 20 cts para completar el franqueo. Rodillo publicitario
de Lisboa -29 de agosto- en transito.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

FEAM18-1.-

Sobre para correo aéreo de Las Palmas -9 de octubre de 1940, a N. York. Franqueo, 5,65 pt, correcto ( 0,40 pt, carta
sencilla, 4,25 sobreporte aéreo y 1 pt sobreporte de canarias). Sin censura al no estar EEUU en guerra, Ruta seguida:
Las Palmas-Sevilla-Lisboa-Horta-Bermudas-N. York.

Sobre para correo aéreo de Belem, Brasil, a Londres del 9 de agosto de 1940. Indicacién de la ruta a méquina y
censura britanica a la llegada a destino. La carta viaj6 de Brasil a N. Y. por “Panair do Brasil”, y aqui toma la ruta
Fam18 a Lisboa; de aqui con la BOAC a Inglaterra.
R



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM18-1.-

Carta de correo aéreo de New York a Oslo, Noruega, de fecha 3 de abril de 1941, Franqueo 31 ct de dolar, carta sencilla
aérea a Europa. A maquina de escribir “Via transatlantic Clipper all the way”.

Reverso de la carta con banda de cierre de censura alemana al estar Noruega ocupada por tropas
germanas desde abril de 1940.



BILBAO. CORREO AEREO.

FAM18-1.-

Sobre para correo aéreo de Bergantin, Venezuela, a Bilbao del 26 de septiembre de 1940. Franqueo 1.15 Bolivares
( 0.25 + 0.90 sobreporte aéreo). Fechador de servicio aéreo venezolano; censura Gubernativa de Bilbao; manuscrito
VIA TRASATLANTICA para indicar la ruta preferente.

Reverso.- Rodillo fechador de Lishea -6 de octubre-, hexagonal de Madrid — fecha ilegible- ambos en
Trénsito; y fechador puente de Bilbao a la llegada- fecha igualmente ilegible-.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.-

FAM18-1.-

Jia TRAM

Carta de Chicago -26 noviembre 1940- a Alemania, Franqueo 30 ¢ts (carta sencilla); manuscrita kla ruta aérea: Via
Transatlantic Clipper. Al reverso fechador de rodillao de salida Chicago / nov 26 1940 / Air Mail; banda de censura
alemana, puesta en Frankfurt (e); y mimero de censor, [1859] [1813]. Vuelo n®. 241. Via Lishoa,
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Tarjeta postal de Leipzig -27 enero 1941- a Cleveland (Ohio). Indicacion de ruta Amerikan Clipper iiber
Lissabon. Probablemente vuelo 258 6 26G0.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.-

FAM18-1.-

Carta de Berlin -6 enero de 1941- a Harrison, USA. Franqueo 145 pfenning. Peso de la carta medio tapado por la banda
de censura (18 grs?); indicacién de la ruta a méquina «via Portugal por Clipper mansatlntico». Censuras alemana y de
Bermudas -3709-. GL‘PPEEM vuelo 254 del 12 de enero.

Reverso de la carta con Ia banda de censura alemana con varios nimeros de censar.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM18-1.-
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, Certificado de México a Bilbao de fecha 7 de abril de 1941. Franqueo (;) faltan sellos. Marca de vuelo trasatldntico,
' Clipper ,- manuscrito abajo izquierda- Cierre de censura gubernativa de Madrid.

Reverso de la carta: timbres de correspondencia certificada matasellados con fechador Aéreo México D. F.
nimero de certificado -11332-. Fechador hexagonal de Madrid, en trdnsito, 21 de abril. Ambulante de
Ferrocarril Bilbao-Santander de ruta Bilbao a La Cuadra, Bizkaia — 24 de abril-.



Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945,

FAM18-1.-

Sobre para correo aéreo de Roma, Ttalia, a Boston, EE.UU; fechado el 14 de junio de 1941. Franqueo, 4 liras (1,25
correo extranjero + 2,75 sobreporte aéreo por Lishoa -Clipper-), cada 5 gramos. Manuscrito “Via Lisbona/Clipper”
Bandas de cierre de censura.

Reverso de la carta con cierres de cencura -Verificato / per censura y marcas del “Ufficio Censura
Posta Estera -I -”; y marca en violeta del censor (55/1), medio tapado.



Correo Aéreo Trasatlantico — Transpacifico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM14 y FAM19.-

El FAM-14 fue otorgado a Pan Am y el 22 de noviembre de 1935, volando un Martin M-130 pilotado por Edwin C Musick,
inaugurd el servicio de vuele desde San Francisco, California, hacia el oeste a través del Océano Pacifico hasta Manila,
Filipinas, y mas tarde alrededor del mundo.El FAM-19 fue otorgado a Pan Am y el 12 de julio de 1940 JH Tilton pilotd un
Boeing 314 desde San Francisco y Los Angeles, California, hacia el oeste a través del Océano Pacifico via Hawéi hasta Nueva
Zelanda. El FAM-19 complementd la ruta del FAM-14.

Cipper

Vizs Trans—-Atlantic

Trans-Pacific

¥r. Prosper Verstockt

15 Ban Luis, Pasay

MANILA . Filipines

EXAMINER 3905

Carta de Madrid a Manila, Filipinas, del 8 de abril de 1941. Franqueo 5,90 pt, (0,40 tarifa nacional y 5,50 sobreporte aéreo)
En el frente a maquina de escribir el remitente pone el encaminamiento —Via transoceanica, Atlantico v Pacifico. Clipper -.
Faja de censura de Bermudas.

=

Reverso de la carta con censura de
Madrid; rodillo fechador de Manila,
9 de mayo de 1941.
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Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

"

FAM18-1.-

Cartas de Sevilla de 1941, a New York -20 junio 1941- arriba — y La Habana, Cuba, -2 agosto- abajo. Franqueos

correctos, 4,70 ( 5 cts de mas ) para USA y 4,65 cuba. Ambas con censura gubernativa. A maquina de escribir la

ruta a seguir “Via Lisboa por Américan Clipper”, arriba y “Via Lisboa. Per transatlantic Clipper”, abajo. La car-
inferior lleva al reverso rodillo de llegada -17 agosto- , asi mismo banda de cierre de censura de Bermudas,




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

En julio de 1940, la correspondencia transportada por PanAm en su ruta F18-1, se comienza a censurar en Bermudas,
territorio britdnico de ultramar, poniéndose en las cartas, una vez revisadas, una banda para volver a cerrar estas. Dicha
banda con la leyenda “OPENED BY EXAMINER y niitimero- se conoce hasta abril de 1944. A partir de diciembre de
1941 se le aplica, de forma manuscrita las iniciales I.C.-Imperial Code-.

Carta de Barcelona a Rawalpindi y reenviada a Poona, India, de fecha 28 de octubre de 1941. Frangueo
5,80 Pt. Manuscrito “Par Avidn / Clipper. Bandas censura de Madrid de Bermudas, y triangular de India,

La carta circulé en el Clipper trasatldntico (Lisboa-N- York); sin embargo no lo hizo en el transpacifico al suspenderse
en diciembre al entrar los Estados Unidos en la 2° G. M. ( De ahi las bandas granates sobre la indicacion del remitente).

Reverso de al carta: Fechadores
Rawalpindi - 31-1-42
Rawalpindi - 1-2-42
Rawalpindi — 10-2-42
Poona — 14-2-42
Poona — 15-2-42,




Correo Aéreo Trasatlantico por Clipper. 1939 — 1945.

FAM-18-1.-

La carta expuesta en esta pagina, fue enviada por Helmuth Neumann, marinero del acorazado aleméan “Graf Spee”. Este
navio era un crucero pesado de la Kriegsmarine, que al inicio de la Segunda Guerra Mundial, operaba en el Atlantico Sur.
El 13 diciembre de 1939, participo en la Batalla del Rio de La Plata. Consecuencia de la batalla fue su falta de
operatividad, refugiandose en el puerto de Montevideo, Uruguay, donde el 17 de diciembre el capitan, Hans Langsdarff,
dié orden de su hundimiento en el estuario del Rio de La Plata. Parte de los marinos germanos fueron trasladados a
Argentina, donde permanecieron intemnados el resto de la guerra.

Sobre para correo aéreo, certificado, de Buenos Aires a Kiel, Alemania, fechado el 8de octubre de 1943. Banda
de censura de N. York -210-. Arriba a maquina, Via Natal-Bolama-Lisboa; mruta F22 de la Panam.
La carta aiin llevando el encaminamiento puesto por el remitente, fue primero a N. York -nos lo indica la censura- la
cual corresponde al censor encargado de prisioneros, internados por sospechosos etc; este era el caso de Hans
aunque residiese en B. Aires. Posiblemente el remitente puso el encaminamientop para sortear la censura. Esta sinla-
ridad nos lleva apensar en que uso la ruta F18, N. York-Bermudas-Horta-Lisboa. Vuelo 13017 lo mas provable,

Reverso de la carta con fechadores, Lisboa -16 diciembre de 1943- en trénsito; y de llegada a
Kiel -5 enero de 1944; banda de censura alemana de Berlin. Niimero registro de N.Y, -4059-
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FAM18-10.-

En julio de 1937, la conexi6n aérea comercial a través del Atldntico Norte dio un paso fundamental con los primeros vuelos de
reconocimiento realizados conjuntamente por Pan Américan Airways e Imperial Airways. Aunque los servicios de pasajeros
regulares comenzaron posteriormente (1939), 1937 marcé el inicio de la cooperacion técnica y la prueba de rutas usando
hidroaviones; principalmente Sikorsky S 42 y Short s 23 Empire. Estos vuelos se realizaron simultaneamente en ambos
sentidos; el Pan American Clipper III volé de Botwood (Newfoundland-Canada) a Foynes (Irlanda), mientras que el Caledonia
de Imperial Airways realiz6 la ruta opuesta. Aunque los vuelos de 1937 fueron principalmente exploratorios v de correo,
sentaron las bases técnicas para el transporte de pasajeros que comenzaria formalmente en 1939 con los Boeing 314.

Sikorsky S 42 Short S 23 Empire.

Carta de Glasgow, Escocia, a Winchester, Virginia-USA (reenviada a N. York- del 28 de junio de
1941, Fechador a la llegada del 7 de julio. Manuscrito By North Atlantic Airmail,
La carta corresponde a tropas britdnicas en USA en adiestramiento.
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FAMI18.-10.-

Cana de Londres a Carolija del Norte, EE.UU, del 14
agosto de 1939; dias antes del inicio de la 2* Guerra
Guerra Mundial. Franqueo de 30 peniques (tarifa de
doble porte para correo aéreo). Manuscrita “Via North
Atlantic”, ruta -F18-10- indica por el remitente. Aten-
diendo a la fecha el vuelo N°.12, del 16 de agosto.
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Carta de Dublin, Irlanda, a Toronto, Canada, fechada el 27 de junio de 1939,
Gomigrafo del vuelo de la PanAm F18-10 ruta nortatldntica; manuscrito "Via
Faines”, Al reverso fechador , en trdnsito, de Shediac, Canada. Por la fecha

<t

vuelo N°, 2 del 30 de junio.
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En agosto de 1940, la PanAm ante la suspension de la ruta norte (F18-10), y teniendo en conastruccion seis Boeing 314, vende a la Britsh Overseas Corporation, BOAC, tres de
dichos aparatos, con los que la compafiia britanica realizara dicha ruta, si bien, sin regularidad. Estos aparatos se destinaron en gran medida para la ruta de Inglaterra a las
colonias africanas del Imperio Britinico, con escala en Lishoa (donde enlazaba con la F18-1 de la Panam; saliendo al inicio de Southampion v mas tarde desde Foynes, Irlanda.

Carta de Londres a Edmonton, a
Canada de fecha 3 de julio 1941,
Frangueo 15 peniques; tarifa de
colrren aéreo a América. Censura
canadiense. Manuscrito * North
Atlantic Air Service ™ indicando
la ruta, muy posiblemente de la
BOAC, a seguir.
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FAM18.-10.-

Reverso de la cana.

Carta de Mantchester, 1941, a Toronto, Canada, Franqueo 5 chelines, cuiria fraccite. Censura britinica -3616-. Anotacion de fa nuta, PER NORTH ATLANTIGAIR MAIL.
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FAM18-10.-

Dr. Rdgar B. Hardy,
General College,
Sechool of Chemistry,

| University of Minnesota,

i%
|
|
|

| L. finneapolis, Minn.
|

'ﬁ;‘w-— Hoal .

Merianeth, G. Bretafia, del 28 noviembre 1941, Frangueo correcto; censura inglesa -7900-; indicacién
ruta a seguir -NORTH ATLANTIC AIRSERVICE- F18-10.

St

" f—

RETURNED TO SENDER
BY THE CENSOR

FOR REASON EXPLAINED IN
MEMORANDUM ENCLOSED
IN THIS COVER.

p—

Carta de Middlesex, G. B. del 6 mayo de 1942, a la poste rerstante en La Paz, Bolivia. Rfranquea de doble porte
censura inglesa 1615; manuscrito Via North Atlantic Air Service, La carta una vez censurada es devuelta al remi-
tente “por el motivo explicado en el memorando adjunto a esta carta™.
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F18-10.-

: - - a.l:-—'-

Carta de Londres a Brantford, Canada, fechada el 21 de agosto de 1941. Franqueo correcto 15 peniques.
Fechador de correo de campaiia ( Field Post Office ). Manuscrito la ruta a seguir “Via North Atlantic
Service™. Al reverso remitente CA (AF), Fuerzas armadas canadienses.
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¥ BY AIR MAIL |
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Carta de Otawa, Canada, a Bema, Suiza, fechada el 20 de marzo de 1942. Franqueo 30 cts para aéreo.
Censura canadiense DB/c.42. Marca britinica O.A.T. -Onward Air Transmission (adelante transferencia
aérea). Manuscrito ruta a seguir “Via Transatlantic Clipper”.
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FAM18-10.-

Carta comercial de E Salvador -28 julio de 1941- a Liverpool, Inglaterra. Franqueo 1,35 colones (20 cts al reverso).
Al frente “NORTH ATLANTIC AIR SERVICE”. Censura britanica -2060.

Carta de Londres -18 mayo 1943- a California, USA. Franqueo en tarifa aérea, 15 peniques. Indicaci6n de ruta
“North Atlantic Air Service to New York”. Posiblemente vuelo 3108.
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F18-1-20-22.-

En febrero de 1941, debido a los vientos en contra de la ruta este-oeste, la PanAm decide desviar la ruta por el continente

africano y dar el salto al Atlantico de la Guinea postuguesa a Brasil, mas larga pero mas segura ademas, por el dsesarrollo
de la Guerra Mundial. Se denominé Ruta 4.

Ruta 4.-

0.—E.: N. York-Bermudas-Horta-Lisboa.
E.—O.: Lisboa-Bolama-Natal-Belem-
Trinidad-Bermudas-N. York.
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Sobre para correo aéreo de Los Angeles, California, a Zurich, Suiza, de fecha 18 febrero de 1942. Indicativo
“ Transatlantic Clipper” Censura de Bermudas 3811 (1.C). Posiblemente vuelo 4503 de Pan Am. -1 de marzo-.
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FAM4. Vuelo 488.

Carta de Barcelona a Mexico, fechada el 7 de enero de 1942. Franqueo 6,15 pts, (040 tarifa nacional para
América, mas 5,75 sobreporte aéreo). Censura de Bermudas (1. C.), 3215. Ruta 4 ( Lisboa-Bolama-Natal-
Belem-Trinidad-Bermudas-N.Y.)

Reverso de la carta con censura de Barcelona, y fechadores de Mexico,
2 de febrero -servicio aéreo- y del D.E. 3 febrero.
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FAM-22.-

=

Carta de Madrid -1 abril 1942- a N. York -27 abril -. Franqueo correcto 9,30 pis, (0,40 cts carta sencilla, 0,40 derecho certificado

4,25 pt sobreporte aéreo, mas 4,25 segundo fragmento -mas de 10 grs.). Tres bandas de censura de Bermudas ( I.C.) que tapan

parte de los sellos ( 8 de 1 pta ). Las fechas nos indican el vuelo, que muy probablemente signid, 4522 — Lisboa-Bolama-Natal-
Belem-Trinidad-Bermuda-N. York.

Reverso de la carta: fechador hexagonal de Madrid — 2 abril 42- y de N. York a al llegada -27 abril-
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La parada de Bermudas en la ruta sur de FAM IS se agregd en direccion oeste el 1 de septiembre de 1939 y en direccién
este el 6, principalmente por razones técnicas. Como Bermudas va contaba con el servicio del FAM 17 de Pan Am desde
Nueva York y Baltimore, ofrecia una base operativa establecida en Darrell's Island que habia estado en uso durante dos
aftos . 1 El FAM 17 se integrd formalmente en el FAM 18 en enero de 1940 y continud transportando correo hacia y desde
Bermudas. El registro de la censura en Bermudas para la correspondencia dirigida a los EEUU, se constata de julio de
1940 a abril de 1944; con el uso de etiquetas de cierre tipo Pc 90. y, desde mediados de diciembre de 1941 en adelante,
generalmente llevan un codigo que identificaba a Bermudas en la red de la Censura Imperial -I.C.- manuscrito.

Carla certificada a Nueva York de fecha 24 de marzo de 1942, Franqueo 5.05 pts, (0.40 carta sencilla, 0.40 derecha

certificado y 4.25 sobreporte aéreo ). Censura Gubernativa de Bilbao y banda de censura americana — censor 2568 —

que tapa los gramos de peso de la misiva, puesto a mano. Indicativo POR AVION- Linea de Lishoa a Nueva York;
para indicar la ruta F18-1 de la Panam (Clipper).

Fragmento izquierdo del asobre con la banda de cierra de cnesura -2568- con
la marca I.C. manuscrita. Igualmente la banda, tapa, parcialmente el peso de
la carta.
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FAM18-22.- Vuielo: 4508
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Barcelona a Philadelphia, USA, 21 febrero de 1942. Franqueo 9,30 pts, (0,40 + 0,40 certificado + 8 caria de mas de 10grs).
Censura de Barcelona y Bermudas (L.C. 4240),
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Reverso de la carta: hexagonal de Barcelona, 21 de febrero; fechadores de N. York,
3 de marzo y de llegada a Philadelphia, 20 de marzo.
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FAM18-22.- Vuelo: 4512.

Certificado de Zurich -27 febrero 1942- a Hollywood, California. Franqueo 1,30 frs, Censuras de Bermudas (I.C.), y N.
York (2560). Arriba centro “Per Clipper”; abajo derecha, “FREE OF DUTY / UU.S. CUSTOMS / LOS ANGELES, CAL.
(Libre de impuestos). (*).

Reverso de la carta con los fechadores de
31 marzo 1942- en (ransito; de abril-; y a
la llegada a California -4 de abril-,

(*).- El destinatario de la carta, Joseph Wchsberg, fue un escritor judio nacido en Moravska-Ostrava, Austria-Hungria, actual
Chequia (19207-1983). En 1939 se expatrio a Hollywood, conociendo a las estellas del moment, Gary Cooper, Clark Gable...
Escribi6 cronicas muy bien aceptadas en The New Yorker de Nueva York.

Obras mas reconocidas: “Regreso a casa”, “En busca de un pdjaro azul”, “Trucha azul, y trucha negra”...etc.
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FAM18-22.- Vuelo: 4512.

Certificado de Zurich -27 febrero 1942- a Hollywood, California. Franqueo 1,30 frs, Censuras de Bermudas (I.C.), y N.
York (2560). Arriba centro “Per Clipper”; abajo derecha, “FREE OF DUTY / UU.S. CUSTOMS / LOS ANGELES, CAL.
(Libre de impuestos). (*).

Reverso de la carta con los fechadores de
31 marzo 1942- en (ransito; de abril-; y a
la llegada a California -4 de abril-,

(*).- El destinatario de la carta, Joseph Wchsberg, fue un escritor judio nacido en Moravska-Ostrava, Austria-Hungria, actual
Chequia (19207-1983). En 1939 se expatrio a Hollywood, conociendo a las estellas del moment, Gary Cooper, Clark Gable...
Escribi6 cronicas muy bien aceptadas en The New Yorker de Nueva York.

Obras mas reconocidas: “Regreso a casa”, “En busca de un pdjaro azul”, “Trucha azul, y trucha negra”...etc.
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F18-1-20-22.-

En mayo de 1942, vuelve a usarse la ruta F18-1, para el viaje este-oeste; siguiendo la ruta sur para oeste-este. Estuvo
operativa hasta octubre de 1943. Ruta 7.

Ruta 7.-

0.-E.: N.Y.-Bernudas-Trinidad-P. Rico-Belem-
Natal-Fisherman-Bolama-Lishoa.

E.--O.: Lisboa-Horta-bermudas-N. Y.

Carta de Barcelona -25 sep,4@- a N. York. Franqueo con exceso de 35 cts. Tarifa 0,40 carta sencilla mas 4,25
de sobreporte aéreo. Censura 2050 de Bermudas (I.C.)Sellos perforados 5.T.H. Vuelo 7022 6 7024.
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FAM18-1.- Vuelo: 7004

Carta comercial de La Corufia a New York del 27 de abril de 1942, Franqueo 4,65 pts. (0,40 carta sencilla a USA
mas sobreporte aéreo 4,25). Censura de Vigo y y de Bermudas -4206-.

Reverso de la carta: Ambulante parcialmente legible, 21 de mayo; hexagonal
en transito de Madrid, 23 mayo. Franja de censura con marca manuscrita L.C.
propia de Bermudas.
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FAM18-22.

Vuelo: 7012,

Carta de Barcelona a N, York de fecha julio de 1942, Franqueo, 4,65
pts { 0,40 carta sencilla y 4,25 sobreporte aérea); fechador hexagonal
-atreo-.Fajas de censura de Barcelona y Bermudas (1.C.), en trinsito
de vuelo de Pan am F18-01: Lisboa- Azores-Bermudas-N, York.

WVuelo: 13012

National Petroleum News

Carta de Madrid a Cleveland, USA, del 5 de noviembre

1943, Franqueo 4,65 pts, Censuras de Bermudas (L.C.) Cleveland, Ohio, U. S. 2

y M. York (banda transparente). Al reverso censura de |
Madrid.

_ 1213 West 3rd Street |
<
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F18-1-20-22.-

Durante los afios 1942 y 1942, se desarrollé un programa de vuelos alternados con ruta 7, en sentido antihorario , con
oftra, la 8 en sentido horario.

)

Ruta 8.-

0.--E.: N. York-Bermudas-Horta-Lisboa.
E.--0.: Lisboa-Bathurst-Bolama-Fisherman-
Natal-Belem-Trinidad-P. Rico-Bewrmudas-N.
York.

]
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Sobre para correo aéreo de Madrid a New York de fecha 5 julio de 1943. Franqueo 4,65 pts, (0,40 carta sencilla y 4,25
sobreporte aéreo). Matasello fechador hexagonal de Madrid. Censura de Bermudas 1185 - tipo CL5-1F-, Vuelo 8028.
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FAM18-1.-

Carta certificada de Madrid a Buenos Aires de fecha 14 octubre de 1942. Franqueo 7,30 pt, (0,40 carta sencialla
0,40 certificacién y 6,50 sobreporte aéreo). Censuras de Madrid y faja de Bermudas (I.C.). La carta, si bien lleva
manuscrito de encminamiento, “Via Lisboa— Natal”, de larutasur de la PanAm F18-22, sigui6 la ruta centro

F18-01 Lisboa Nueva York; lo atestigua Ia banda de censura 3811 (I.C.) de Bermudas.
La carta muy posiblemente llevo la ruta F 18-22; y en Trinidad sigui6 ruta a Natal; en esta ciudad toma la ruta de
Panair: Belem-Natal-Recife-Salvador de Bahia-Rio de Janeiro-Portoalegre-Montevideo-Buenos Aires.

Reverso de la carta con el niiero de certificacion de Bermudas
y marca de registro de certificados de Buenos Aires
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F18-1-20-22.-

En 1942 y 1943, se hicieron alrededor de 46 vuelos con la misma configuracién que la ruta 8, pero afiadiendo un ramal a
Foynes, Irlanda.

Ruta 9.-

0.--E.: N. York-Bermudas-Horta-Lisboa-Foynes.
E.—-O.: Foynes-Lisboa-Bolama-Fisherman-Natal-
Belem-Trinidad-P. Rico-Bermudas-N. York.

Carta de Castro Urdiales; Cantabria, a Buenos Aires de fecha 9 de marzo de 1943. Frangueo 6,90 pts, (0,40 carta

sencilla mas 6,50 sobreporte aéreo ). Censura de Bilbao y banda de censura de Trinidad — TE/8611-, Al reverso

hexagonal de Madrid, en transito -11 marzo; marca circular de Buenos Aires, 1680; y peso manuscrito 5 gramos.
Vuelo 9040 6 9042,
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F18-1.-20-22,

Carta de Bilbao a Georgetown, Guyana Britdnica, de fecha 7 de abril de 1943. Franqueo 6.95 pts, debiendo ser
7.25 (0.75 carta sencilla al extranjero més 6.50 de sobreporte aéreo); el remitente considero La Guyana como
el resto de Sudamérica que disfrutaba de tarifa nacional, es decir 0.40 pts. Censura gubernativa Bilbao; bandas
de Bilbao; bandas censoras de Bermudas ( L.C.) y de la Guyana Britdnica (I/13). Muy posiblemente vuelo 5052

Reverso de la carta con fechador de Bilbao 8 de abril, de salida después de retornar
de la censura; hexagonal de Madrid 9 de abril, en transito y de legada a destino 24
de mayo. La carta tardé 47 dias en llegar, seguramente retenida por la censura.
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En marzo de 1943, La responsabilidad del correo aéreo interamericano en direccién sur pasa del Reino Unido a los
Estados Unidos; en enero de 1944, La responsabilidad de censurar el correo aéreo interamericano en direccién norte pasa
del Reino Unido a los Estados Unidos; en marzo de 1944, Gran Bretafia cede a los Estados Unidos el examen de todo el
correo transatlantico enviado a o desde los Estados Unidos. De esta manera es que la correspondencia via Clipper se

censura en N. York; distinguiéndose esta por la banda de cierre transparente (celofén) que usa.

FAM18-1.-

J. A. Halgh,
Apartado 2675,
Max’i.@ﬁ, D.F;
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England, i
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Carta certificada de Mexico a Inglaterra de fecha 5 de Mayo de 1943. A maquina “AIR MAIL / VIA ATLANTIC CLIPPER”

Ruta F18-1. Bandas de cierre de la censura: 6343 de N. York v 5686 de Bermudas.
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Reverso de la carta con dos fechadores, poco legibles de Mexico, 5 de mayo, y otros dos de
M. York, 7 y 9 de mayo, en trdnsito; tambien el mimero de registro en N. Y. 4546,
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F18-1-22.-

H. B. de Azores, Portugal; foto primeros afios 40 del XX. Hora con tres

Clipper de la PanAm dela mita F18-1, Nueva York-Bermudas-Horta-

Lishoa. Como nota a destacar, que el primer avion de la foto, matricula

NC 18603, se estrelld en Lisboa-Cabo Ruivo al amerizar el 22 de febrero

de 1943 muriendo 24 ocupantes de los 39 que viajaban en el hidroavidn, ——w>>
Abajo.-

Carta transportada en vuelo 9035 accidentado en Lisboa el 22-2-43. Sali6 de Venezuela el 8 de

octubre de 1942, Pasa por Trinidad, donde se censurd (LE./8023), Llegd a N, Y.. el 15 de ese

mes; se la retuvo hasta el 21 de febrero de 1943, en que sale rumbo a Europa. Al frente marca
administrativa del accidente,

Courrier accidenté
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Parte del reverso de la cana con los fechadores en trénsito: Miami-
15-10-1942; N.¥ork misma fecha; Lisboa -10-3-43; 18 dias despues
del accidente; y de Vichy a la llegeda -21-3-43.
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F18-1-20-22.-

Ruta 10.-
Similar a la ruta 9, pero con un servicio Natal-
Lisboa por Fisherman.

Carta certificada de Castro Urdiakes, Cantabria, a Buenos Aires de fecha 24 octubre de 1942. Frangueo 7,30 pts
( 0,40 - tarifa interior para América, carta sencilla — 0,40 certificado y 6,50 sobreporte aéreo a la Argentina ). Al
frente mimero de certificacién de Lishoa 1062; censura gubernativa de Bilbao; y manuscrito por el remitente, la
ruta a seguir ( Lisboa-Bolama-Natal ). Al reverso hexagonal de Madrid en trénsito 28 de octubre y mimero de
certificacién en Buenos Aires 8243 V. | W {;
La carta muy posiblemente Ilevo la ruta F 18-22 y la F 18-20; y en Trinidad siguié ruta a Natal-Bahia-Rio de
Janeiro-Montevideo-Buenos Aires, que seguia la antigua NYRBA.
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F18-1-20-22.-
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Ruta 11.-
Usada en 1943; vuelos de ida y vuelta. Solo se
referencian 4 vuelos.

Carta de Buenos Aires, Argentina, a Londres del 30 de mayo de 1944. Indicacion “Via New York — Lishoa
Censura a la llegada. La carta siguid la ruta B, A.-Montevideo-Belem-Trinidad-Puerto Rico-N.Y. y de aqui
por el servicio trasatlantico F18-1. Vuelo 11003 del 11 de junio.
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F18-1-20-22.-

Ruta 12.-

1944. Ruta directa entre N. York y Lisboa por
Bermudas y Horta en sentido O.--E. En sentido
E.--O. Lisboa-Dakar-Natal. Alli enlazaba con un
vuelo Natal-N. York.

0 St (ol 1 migtc LOH

Carta de Lisboa a N. York del 29 de agosto de 1944. A maquina de escribir “Por Clipper”. Censura de N. York -8446-.
La carta siguio la rota sur F18-22; posible vuelo, 12020 del 8 de septiembre.
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F18-1-20-22.-
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Ruta 13.-

Ruta en sentido horario entre octubre de 1943 y
enero de 1945; con ramal a Foynes.

0.--E.: N. York-Bermudas-Horta-Lishoa-Foynes,
E.--O.: Foynes-Lisboa-Dakar-Natal-Belem-
Trinidad-P. Rico-Bermudas-N. York.

Almacenes y Oficinas: Ercilla,

‘ﬂ'

{
£
1
|

__(ESPARNA)

~

4

FOR 4VIC

PRODUCTOS INDUSTRIALES, S. C.|

35 BILBAO Teléfono 15665 - Apartado 176

ZE 19 Lincoln Ave.
Willvale ,@
' :s
J PATTSBUREH, P .5
Bate Unidns de Norte Americe

6EV T HANIWYYT

Carta comercial de Bilbao -31 enero de 1944- a Pittsburg ,Pensilvania - EEUU, Franqueo 5 pts, ( 35 cts mds de la tarifa
en vigor - 0,40 + 4,25 sobreporte aéreo ); quizd olvidé la tarifa a USA como nacional. Censuras de Bilbao, Bermuda

(L.C.) y de N. York. La ruta seguida, F18-22; posible vuelo 13036 6 13038.
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FAM18-22.- Vuelo: 13042

Carta certificada de Barcelona, 3 de febrero 1944 a North Canton, USA. Frangueo 5,05 pts, (0,40 carta sencilla
0,40 derecho certificado + 4,25 sobreporte aéreo). Bandas de censura, Bermudas 1361, L.C. -tipo CL5-1F- en
transito y a la llegada a N. York -6118-.banda trtansparente caracteristica de Nueva York.

Reverso de la carta: hexagonal de Barcelona, 3 de febrero; llegada y
salida de N. York a destino, 24 febrero; llegada a N. Canon, 26 de
febrero. Niimeros de registro de Bermudas -92479- y destino -2668-,
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F18-20
F18-22A
:FIB-EZC
F18-22
tFIB-23ﬂ
F18-23

410201
410206
1410205
410206
410207
410207

Lisbon - Bolama

Lishon to U.S.A.
Via Bolama

| New York NY-Bolama Portuguese Guinea
| Lisbon Portugal-Bolama Portuguese Guinea
| Lisbon Portugal-San Juan Puerto Rico

| Lisbon Portugal-New York NY

[ Bolama Pertuguese Guinea-Trinidad

Bolama Portuguese Guinea-New York NY

r 4y & 4 “iiifi ‘IIIF' .dlll'r‘iill"

¢/0PAN AMERICAN AIRWAYS

Bolama,
Guiné Portugueza
Afrieca Qcidental

:

c/oPAN AMERICAN ATRWAYS

135 East 42nd Bireet,

New York, N. Y.

V{ﬂ AIR MAIL

|

Sobres filatélicos de Lishoa a Bolama y N. York, del primer vuelo, & febrero 1941,de la Pan Am en su ruta F18-22;

ambas con fechadores de llegada: Bolama 6-2-41 y de N. York 9-2-41.
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FAM-22

La ruta F22, se inauguro en diciembre de 1941, al entrar USA en la Segunda Guerra Mundial como consecuencia del
ataque japonés a Pearl Harbor; y ante las malas condiciones atmosfericas en el Atlantico norte,

William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
"William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
William Masland
| William Masland

F22.2a | 411206 |SanJuan Puerto Rico-Bathurst Gambia
F22-2b 411206 | San Juan Puerto Rico-Lagos Nigeria

F22-2 1411206 gSan Juan Puerto Rico-Leopoldville Belgian Congo
F22:3a |[411207 |Port of Spain Trinidad-Bathurst Gambia

F22-3b  [411207 | Port of Spain Trinidad-Lagos Nigeria

F22-3 411207 | Port of Spain Trinidad-Leopoldville Belgian Congo
F22-4a | 411208 ||Belem Brazil-Bathurst Gambia

éF-22-4'b 411208 |Belem Brazil-Lagos Nigeria

!F22-4 411208 ||Belem Brazil-Leopoldville Belgian Congo

F22-5a 411208 | Natal Brazil-Bathurst Gambia

F22-5b 411208 |Natal Brazil-Lagos Nigeria

F22-5 411208 | Natal Brazil-Leopoldville Belgian Congo

F22-6a 411210 Bathurst Gambia-Lagos Nigeria

-+ LA

an Juan, Puerto Rieo, to
agos, Wigeria, West Africa,

FIRST FLIGHT:

. Rausehmayes
fnTand Ave

'.-: \_\."l'_ ‘1 !

Sobre filatelico ilustrado de Puerto Rico a Lagos, Nigeria,

con la fecha del primer vuelo de la ruta Pan Am F22. Al

reverso fechadores de llegada: Lagos, Nigeria -11-12-1941;
y First Atam 11-DE-1941 USA-NIGERIA,

A la derecha los fechadores de llegada a Lagos, Nigeria.
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Ya antes de finalizar la guerra el Clipper se habia vuelto obsoleto. Las ventajas de los hidroaviones consistian en que no
requerian largas pistas de cemento, pero durante la guerra se construyeron muchas de esas pistas para bombarderos
pesados.7 Habian aparecido nuevos aviones de largo alcance como el Lockheed Constellation y el Douglas DC-4, y estos
nuevos aviones terrestres eran relativamente faciles de volar y no requerian los extensos programas de entrenamiento de
pilotos obligatorios para las operaciones de hidroaviones. Pan American dio por terminado el servicio de los
Boeing Model 314 en 1946; los aviones supervivientes se vendieron a lineas aéreas charter americanas.

Mon sisur,

Strion, Tesyarin

Sobre para correo aéreo, certificado de Lima, Peru, a Paris. Fecha 18 enero de 1946. Franqueo 2,65 soles: 0,20 extranjero
+ 0,20 certificado + 2,25 sobreporte aéreo a Puropa. Marca P. H. SERVICIO AEREO NOR — ATLANTICO.; igualmente
indicado, manuscrito, por el remitente.

Carta circulada de Peru a Miami por la compaiiia aérea PANAGRA (*); Miami a N. York por la ruta FAM18-20 y de
N. Y. A Paris por la via FAM18-10 (USA- Canada-Irlanda-Inglaterra) y paso del estrtrecho a Paris; atin no ocupada
por las tropas alemanas.

Reverso de la carta con fechadores de Lima, 18 enero 1946; Miami, EE.UU
22 enero y Paris 26 de enero.

(*).- PANAGRA: Pan Américan-Grace Airways gue seguia la ruta FAM9: Miami-Colombia-Ecuador-Peru-Chile-
Argentina-Uruguay. Inaufgurada en 1929.



