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CORREO AÉREO POR DORNIER DO X: LA AVENTURA DE UN 

BARCO VOLANTE 

Emilio Pastor Morales (Artigi) 

Socio de AFINET y de la SFNG 

 

A finales de la década de los años 20 del siglo pasado, Alemania emprendió 

numerosos proyectos aeronáuticos con la idea de establecer conexiones con América 

del Sur. Se pensó en diversas fórmulas para lograrlo, una de ellas trataba a los 

dirigibles como principal medio de transporte. Sin embargo, también se pensó en el 

desarrollo de grandes hidroaviones. Surgió así el Dornier Do X que fue un avión 

monoplano fabricado por la empresa Dornier Metallbau GmbH en el año 1929, 

caracterizado por ser uno de los más pesados y potentes de la época. 

Entre su diseño y creación 

transcurrieron cinco años (co-

menzó a fabricarse en el otoño 

de 1925) y debió ser fabricado 

fuera de Alemania; se constru-

yó en el lado suizo del lago de 

Constanza debido a las limita-

ciones para construir grandes 

aeronaves con posible uso 

militar establecidas en el 

Tratado de Versalles. En total, 

su construcción requirió de 

240 000 horas de trabajo y se 

construyó una maqueta de madera a tamaño natural. Finalizado en el mes de octubre 

de 1929, se llegó a hacer un vuelo de prueba con 170 pasajeros. Esta cantidad de 

personas transportadas era la mayor alcanzada hasta ese momento y tardaría 20 años 

en ser superada. A bordo se encontraban trabajadores de la fábrica, familiares, 

periodistas, tripulantes e incluso nueve polizones. En este primer trayecto alcanzó una 

altitud de 200 metros a una velocidad de 170 km/h amerizando en el lago de Constanza 

tras 40 minutos de vuelo. 

El Dornier Do X se construyó principalmente de duraluminio (una aleación de 

aluminio con cobre, manganeso, magnesio y silicio) recubierto con tela de lino y 

revestido con pintura alumínica. Su ingeniero, Claudius Dornier, quería producir un 

«barco volante» transoceánico que permitiera transportar pasajeros más rápido que 
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los grandes transatlánticos, pero con el mismo lujo y comodidad, de tal forma que veía 

el prototipo diseñado como un barco volador más que como un hidroavión, y de ahí 

que su diseño estuviera planteado en tres niveles. En el superior había cinco compar-

timentos para la tripulación, compuesta por el comandante, los pilotos, navegantes, 

ingenieros y operadores de 

radio. El segundo nivel es-

taba destinado a los pasa-

jeros por lo que se hallaba 

equipado con lujosas cabi-

nas-dormitorio, salas de es-

critura, sala de fumadores, 

bar, cuarto de baño, cocina 

y un gran salón comedor. Y, 

por último, en la tercera 

cubierta se encontraba el 

combustible, agua y equi-

pamiento. 

Necesitaba una tripulación de entre 10 y 14 personas, con capacidad para 

transportar entre 66 y 100 pasajeros dependiendo de la distancia del vuelo. Su 

longitud era de 41 metros, con una envergadura de 48 metros y altura de 10 metros. 

Sus motores le permitían un peso límite de 56 000 kg para poder alcanzar una 

velocidad máxima de 211 km/h y un alcance de 2200 km. 

El vuelo inaugural fue el 12 de julio de 1929, despegando en el lago Constanza. La 

configuración de este monoplano le otorgaba portalones a ambos lados, pero solo 

tenía un portalón de carga a estribor por el cual atracaba en los puertos y los pasajeros 

accedían a su interior. 

Inicialmente estaba propulsado por 12 motores radiales Siemens Júpiter de 500 

hp refrigerados por aire, dispuestos en seis góndolas en tándem sobre el ala. Dichos 

motores no lograban ni enfriar lo suficiente ni obtener la potencia necesaria. Para 

mejorar el rendimiento del Do X, entre febrero y agosto de 1930 se reemplazaron los 

motores Siemens Júpiter originales por motores Curtiss Conqueror de refrigeración 

líquida con 640 hp fabricados en EE. UU., iniciando los vuelos de pruebas con el 

aparato así modificado el 5 de agosto del mismo año. Los ensayos de la motorización 

Curtiss terminaron después de completar 27 horas y 18 minutos de vuelo el 31 de 

octubre de 1930. Estos propulsores le daban capacidad para alcanzar una altitud de 

1650 pies, que era la requerida para sobrevolar el océano Atlántico. En los días 

siguientes, la aeronave fue aprovisionada con todos los elementos necesarios para el 

inicio de la misión que en principio era llegar por el Atlántico norte a Estados Unidos 

haciendo escala en las islas Azores, después un amerizaje en mitad del Atlántico para 

que un barco allí situado lo aprovisionara de combustible, más adelante otra escala en 
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las islas Bermudas, finalizando el viaje en Nueva York. Esta ruta se descartó por las 

dificultades técnicas que ofrecía para el Do X. Así, Dornier Metallbau GmbH reconfiguró 

la ruta eligiendo Brasil como punto de acceso al continente americano y para ello el 

Do X haría diversas escalas con interés promocional en diversas ciudades costeras 

europeas y más adelante americanas ya que de lo que se trataba era de buscar países 

interesados en adquirir este tipo de aeronave. 

Correo aéreo 

Una vez planificado el vuelo de prueba transatlántico con el Do X, Dornier 

Metallbau GmbH y la autoridad postal alemana Reichspostverwaltung acordaron la 

conducción de correo aéreo. Así, el 21 de octubre de 1930, el boletín oficial de Correos 

del Reich anunció los detalles de la entrega de correo en el vuelo planeado hacia 

América. Se permitieron cartas de hasta 20 g con tarifa de franqueo de 6 Reichsmark 

y tarjetas con tarifa de 4 Reichsmark. Debían llevar una anotación del tipo: «Por 

Flugschiff Do X a América» y enviarse a la oficina de correos de Friedrichshafen antes 

del 30 de octubre de 1930 con la anotación «Envíos para el vuelo de América del 

Flugschiff Do X». El corto plazo de 10 días y su alto franqueo significaron que solo se 

enviaran unos pocos cientos de piezas, por lo que el período de entrega se extendió 

hasta el 8 de noviembre de 1930. 

Para las etapas individuales de los vuelos europeos en noviembre de 1930 no hubo 

tiempo de firmar acuerdos postales con los Países Bajos, Inglaterra, Francia, España o 

Portugal. Al correo entregado en Friedrichshafen para el vuelo a América se le aplicó 

el matasellos de Friedrichshafen de fecha 13/11/1930, pero también se conocen piezas 

con fecha de 21 de noviembre de 1930, 28 de noviembre de 1930, 15 de enero de 1931 

y 23 de enero de 1931. La correspondencia permaneció en Friedrichshafen y, al parecer, 

fue encaminada por ferrocarril, entregándose el 29 de enero de 1931 en la oficina de 

correos de a bordo del Do X cuando aún se encontraba en Lisboa. 

 

Marca oval de origen privado aplicada sobre las piezas . 



8 6 CU@RTOS DE AFINET N.º 15 
 

 

         

Todo el correo debía pasar por la oficina de Friedrichshafen, donde se le aplicó el fechador 

del 13 de noviembre o de alguna fecha posterior. 

 

Carta del vuelo a América del Do X franqueada con las emisiones de correo aéreo alemán de 

abril de 1930 «1er Vuelo a Sudamérica del dirigible Graf Zeppelin» (Mi 438 y 439). El 

franqueo está cancelado con el matasellos de Friedrichshafen 13.XI.30 y además lleva: 

marca de a bordo «DORNIER FLUGSCHIFF» del 30 de enero de 1931 aplicada en Lisboa; 

marca rectangular roja de confirmación de vuelo «ERSTER ÜBERSEEFLUG EUROPA - 

AMERIKA DES DORNIER-FLUGSCHIFFES DO X»; y la marca romboidal en color negro «DOX / 

PRIMEIRO VÔO / EUROPA-AMERICA DO SUL / ESTADOS UNIDOS / 1931» de confirmación 

para la parte brasileña del vuelo. 
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También hubo entrega de correo de Suiza, Holanda, Austria, Sarre, Liechtenstein 

y Luxemburgo para el vuelo a América del Do X. En estos casos, la entrega también se 

hizo mediante la oficina de correos de Friedrichshafen con el posterior transporte a 

Lisboa por ferrocarril. La tarifa no era económica. Así, por ejemplo, el cargo por una 

carta desde Suiza a América fue de unos respetables 7,50 CHF y para tarjetas 5,00 CHF; 

se trataba de financiar esta costosa empresa. 

 

Carta dirigida a Nueva York enviada desde Romanshorn (Suiza) el 8 de noviembre de 1930, 

franqueo correcto de 7,50 francos suizos. Lleva el matasellos de tránsito de Friedrichshafen 

del 13 de noviembre de 1930, matasellos de a bordo DO X del 30 de enero de 1931; marca 

rectangular roja de confirmación del vuelo: «ERSTER OVERSEEFLUG EUROPA - AMERIKA 

DES DORNIER-FLUGSCHIFFES DO X»; y la marca romboidal en color negro «DOX / PRIMEIRO 

VÔO / EUROPA-AMERICA DO SUL / ESTADOS UNIDOS / 1931» de confirmación para la parte 

brasileña del vuelo. Al dorso, la carta lleva la marca de llegada a R ío de Janeiro de fecha 

22.IV.1931, fecha incorrecta por el «baile» de los números romanos correspondientes al mes 

que debería haber sido «22.VI.1931». 

 

Marca rectangular de confirmación. 
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Además, el boletín oficial de Correos del Reich Postamtsblatt anunció la elabora-

ción de un matasellos oficial de a bordo para el vuelo reconociendo la existencia de 

una «oficina» auxiliar de correos en el avión, similar a las que ya existían en algunos 

barcos y en el Graf Zeppelin. La persona a cargo de esta «oficina» fue el oficial de 

navegación Wilhelm Niemann. Este matasellos fue utilizado por primera vez el 8 de 

noviembre de 1930 en Ámsterdam y tenía forma circular con el puente cerrado que 

contiene la fecha. Se conocen dos tipos: 

 

  

 

Tipo I: mayor distancia entre el año y el 

arco derecho. El primer 3 del día es de 

una tipografía diferente al tipo II . 

Tipo II: el año y el arco derecho están 

más cercanos. El primer 3 del día es de 

una tipografía diferente al tipo I. 

El recorrido 
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Ámsterdam 

Con todo preparado, el 5 de noviembre el Do X partió de Friedrichshafen con 

destino a Ámsterdam, Holanda, su primera escala en la parte europea del raid. Llegó 

a la capital holandesa a las 17:05, habiendo recorrido los 768 kilómetros que separaban 

las dos ciudades en 5 horas y 5 minutos. Después de amerizar, el Do X fue recibido por 

las autoridades locales y alrededor de 2000 personas que habían ido allí para verlo, 

hecho que se repetiría donde quiera que pasara de allí en adelante. La aeronave 

permaneció en Ámsterdam abierta a la visita durante cinco días; en ese período realizó 

un vuelo de demostración de 50 minutos con autoridades y periodistas. 

 

Tarjeta de Ámsterdam a Rotterdam. Sale el 27 de octubre de 1930, se dirige a 

Friedrichshafen, fechador del 13 de noviembre, lleva la marca rectangular de confirmación 

del vuelo Do X. En Lisboa se le aplica el fechador circular de a bordo en color violeta de 30 

de enero de 1931. También al frente aparece el fechador circular de puente del Puerto de la 

Luz en Canarias de marzo de 1931. (Col. del autor). 

Calshot 

El 10 de noviembre, con 21 personas a bordo, el Do X despegó hacia Calshot, en 

Southampton, Inglaterra. Al llegar a las cercanías de Southampton, se le unieron 15 

hidroaviones británicos de la estación aeronaval de Calshot, que lo acompañaron en 

formación hasta el amerizaje. El recorrido de 554 kilómetros se cubrió en 3 horas y 51 

minutos. A su llegada, la tripulación fue recibida con todos los honores por el Príncipe 

de Gales y una multitud de súbditos. En Calshot, el Do X realizó dos vuelos de 

demostración con las autoridades y la prensa, en uno de ellos con el príncipe Edward 

y su séquito a bordo. 
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Les Barges 

La aeronave partió hacia Francia en la mañana del 14 de noviembre, alrededor de 

las 11:30 h, cubriendo el trayecto de 756 kilómetros hasta Les Barges (Francia) en 5 

horas y 16 minutos. Al día siguiente, siempre siguiendo la costa, se dirigió a Burdeos. 

Permaneció en la región durante varios días, visitando La Rochelle, la estación 

aeronaval en Lac d’Hourtin, Pouillac y Blaye, en la Gironda. 

Santander 

En la mañana del 20 de noviembre, despegó de Blaye y, tras llegar a la costa, 

descendió por la costa hasta Santander. Estuvo dos días en la ciudad, realizando 

vuelos de demostración. 

 

Carta de un miembro de la tripulación con franqueos cancelados en diferentes escalas del 

Do X. El fechador y franqueo inicial corresponde a Ámsterdam el 8 de noviembre de 1930; 

después Southampton el 12 de noviembre; Burdeos el 17 de noviembre; Santander con 

fecha ilegible; Coruña el 24 de noviembre; Lisboa el 28 de noviembre; Puerto de la Luz con 

fechador ilegible y Villa Cisneros el 30 de abril de 1931. Además, lleva la marca romboidal de 

confirmación brasileña del vuelo a Estados Unidos. 

La Coruña 

El 23 de noviembre partió hacia La Coruña, etapa de 426 kilómetros completada 

en 2 horas y 41 minutos a una velocidad media de 161 kilómetros por hora. Siguieron 

tres días de vuelos de demostración y visitas al avión, intercalados con actividades 

sociales que las autoridades locales habían planeado para la tripulación.  
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Lisboa 

El 27 de noviembre el 

Do X se dirigió a Portugal, 

llegando a Lisboa el 

mismo día. La recepción 

en la capital lusitana fue 

festiva como en otros 

lugares que había visitado 

anteriormente, pero el 29 

de noviembre, mientras se 

realizaba el mantenimien-

to de rutina en el puerto 

de la ciudad, el entelado 

del ala izquierda se incendió por una chispa proveniente de un generador, lo que causó 

graves daños a su estructura metálica. El hidroavión se colocó en un muelle seco 

mientras esperaba los componentes estructurales que vendrían de Dornier, en 

Altenrhein, para las reparaciones; estos llegaron aproximadamente un mes y medio 

después, lo que hizo que los trabajos de reparación se alargaran hasta el 24 de enero 

de 1931. Ese día, después de permanecer parado durante dos meses, el Do X regresó 

al aire completando un vuelo de prueba de 1 hora y 7 minutos. En los días siguientes 

se realizaron dos vuelos de demostración, que también sirvieron para verificar si la 

aeronave estaba lista para comenzar la siguiente etapa, que la llevaría a la costa 

occidental de África. 

  

Carta certificada fechada en Oporto el 27 de enero de 1931 y dirigida a EE.  UU. Al frente lleva 

la marca rectangular de confirmación del vuelo y el fechador de a bordo en color violeta 

aplicado en Lisboa el 30 de enero de 1931; al dorso, fechador de tránsito por Canarias el 2 de 

febrero de 1931. La carencia de marcas de tránsito o llegada hace pensar que la carta no 

debió hacer la travesía del Atlántico hacia América en el Do X siendo encaminada por  barco 

hacia su destino. 
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Las Palmas 

A las 8:05 de la mañana del 31 de enero de 1931 el Dornier Do X despegó del río 

Tajo (Lisboa) dirigiéndose a Las Palmas, en las islas Canarias. El recorrido de 1334 

kilómetros se completó sin mayores problemas en 6 horas y 58 minutos, a una 

velocidad media de 191 kilómetros por hora. Tenía como pasajeros al almirante 

portugués Gago Coutinho –quien, junto con Sacadura Cabral, había realizado en 1922 

la primera travesía aérea del Atlántico Sur, volando en un hidrobiplano Fairey III D a 

Brasil– y al mayor italiano Giacomo Brenta. En Las Palmas, el Do X recibió la visita del 

general italiano Ítalo Balbo y sus oficiales, que a principios de enero habían 

completado una travesía del Atlántico Sur y un viaje por Brasil con un escuadrón de 11 

hidroaviones Savoia Marchetti S-55A. Balbo y sus oficiales estaban regresando a Italia 

en barco, porque los Savoia Marchetti habían sido vendidos a la Armada Brasileña. 

  

Carta certificada dirigida a Río de Janeiro, está fechada en Barcelona el 31 de enero de 1931  

y tiene la indicación «Por Avión Do X vía Las Palmas». Franqueo correcto para carta aérea 

certificada a Brasil. Al dorso, fecha de llegada a Río de 7 de febrero de 1931 que indica que la 

carta no voló en el Do X; si llegó a Canarias la ruta a Brasil se haría en barco alemán, aunque 

la hipótesis más probable es que se encaminara a Brasil mediante la francesa Aèropostale 

que sí tenía firmado convenio con el correo español. (Col. Luis Peris). 

Aunque la acogida había sido extraordinaria en Las Palmas, el retraso acontecido 

en Lisboa no permitía más pérdida de tiempo por lo que el comandante se dispuso a 

reanudar el vuelo al día siguiente con rumbo a Cabo Verde. Aun así, el hidroavión tuvo 

problemas para maniobrar por el mal estado del mar y por haberse parado uno de sus 

motores. Los mecánicos alemanes se dispusieron a repararlo lo antes posible y, unos 

días después, volvió a estar en disposición para reanudar el viaje. Se estudió el 

despegue desde el Puerto de la Luz a plena carga encontrándolo inviable, por lo que 

se decidió efectuarlo desde Gando. El día 4 de febrero el Do X fue aligerado de todo el 

peso prescindible y voló hasta allí. Otra vez cargado, se intentó el despegue, pero el 

mar estaba agitado y una ola dio un fuerte golpe al hidroavión causándole daños en el 
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ala derecha y en el casco. De inmediato, la maniobra fue abortada y el aparato fue 

remolcado a Las Palmas. Allí, se determinó que las reparaciones durarían algunas 

semanas, mientras que las 

piezas necesarias tardarían 

en llegar desde Alemania 

unos 15 días. La aeronave 

permaneció en Las Palmas 

durante casi tres meses 

hasta que se completaron 

las reparaciones. 

El Do X en la rampa 

improvisada en la Bahía de 

Gando (Las Palmas). 

Distintas fuentes manifiestan que en este tiempo en Las Palmas se hizo un envío 

de parte de la correspondencia por barco hacia Río de Janeiro quizás con la intención 

de aligerar peso, ya que incluso se le pidió a la tripulación que renunciara a llevar 

pertenencias personales en la aeronave. Esta será la correspondencia con fechador 

de tránsito / llegada a Río del 22.  IV. 31. No obstante, la aparición de una carta 

multifranqueada con ese fechador de Río, pero también con fechadores del Puerto de 

la Luz de 30 de abril, Río de Oro de 30 de abril, Guinea Bissau de 5 de mayo, Cabo Verde 

de 30 de mayo, Natal 5 de junio y de a bordo de 6 de junio lleva a la conclusión que el 

22 de abril esa carta no estaba en Río de Janeiro, sino a bordo del Do X por lo que esa 

fecha de Río debe ser errónea, aunque, hasta ahora, había sido dada por buena: 

  

Tarjeta fechada en Liechtenstein el 7 de noviembre de 1930 dirigida a EE.  UU. Al frente lleva 

la marca rectangular de confirmación del vuelo y el fechador de a bordo en color violeta 

aplicado en Lisboa el 30 de enero de 1931. Al dorso, fechador de llegada a Río el 22 de abril 

de 1931, fecha incorrecta por el «baile» de los números romanos correspondientes al mes 

que debería haber sido «VI». Lleva la marca romboidal de confirmación del correo brasileño 

para el vuelo a EE. UU. 
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También se conocen piezas que en marzo de 1931 retornaron a su destino 

europeo; estas llevan el fechador del Puerto de la Luz del 25 de marzo de 1931, algunas 

poseen fechador de llegada: 

 

 

Tarjeta fechada en Luxemburgo el 10 de enero de 1931 dirigida a Rotterdam con franqueo 

mixto de Luxemburgo y Holanda, transita por Gravenhage (Holanda) el 12 de enero de 1931 

y en Friedrichshafen se le aplica el fechador del 15 de enero de 1931. Al frente lleva la marca 

rectangular de confirmación del vuelo y el fechador de a bordo en color violeta aplicado en 

Lisboa el 30 de enero de 1931; al dorso, fechador de tránsito por el Puerto de la Luz de 25 de 

marzo de 1931. Al frente, fechador de llegada a Rotterdam el 31 de marzo de 1931. 

El resto de la correspondencia con destino europeo que permaneció en las 

Canarias suele tener fechador del Puerto de la Luz del 2 de mayo de 1931, que será la 

fecha en la que se encaminará a su destino: 
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Tarjeta fechada en Ámsterdam el 7 de noviembre de 1930 dirigida a Rotterdam con 

franqueo de 2 gulden más 27,5 cent. Al frente lleva la marca rectangular de confirmación 

del vuelo y el fechador de a bordo en color violeta del 8 de noviembre aplicado en 

Ámsterdam y fechador de tránsito por el Puerto de la Luz de 2 de mayo de 1931.  

 

Tarjeta con franqueo mixto de Luxemburgo, Portugal y Alemania fechada en Luxemburgo 

el 21 de noviembre de 1930 dirigida a Nancy (Francia). Al frente lleva la marca rectangular 

de confirmación del vuelo y el fechador de a bordo en color violeta aplicado en Lisboa el 30 

de enero de 1931 y fechador de tránsito por el Puerto de la Luz el 2 de mayo de 1931.  

         

Fechadores de tránsito en la correspondencia por Do X. Lo habitual es encontrarlos con 

deficiente estampación. 
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Costa occidental de África 

El 30 de abril se hizo un vuelo de prueba de 50 minutos para comprobar si todo 

estaba en orden y al día siguiente, 1.º de mayo, bajó a Villa Cisneros, en el Sahara Occi-

dental. Desde allí, el 3 de mayo, se dirigió a Bolama en Guinea Bissau, entonces colonia 

portuguesa, completando el recorrido de 1500 kilómetros en 8 horas y 42 minutos. 

El día 10 despegó hacia Cabo Verde, desde donde haría la travesía hacia Brasil, 

pero se vio obligado a descender en Bubaque, en el archipiélago de Bijagós, pertene-

ciente a Guinea Bissau, para reparar pequeñas averías ocurridas en el despegue. 

Debido a esto, y a las condiciones climáticas adversas, quedó retenido en la zona 

durante otros 20 días. El tiempo de inactividad se dedicó a trabajos de mantenimiento 

y vuelos de prueba en clima tropical. Para estos vuelos, la tripulación abastecía al Do 

X con la mayor cantidad de combustible posible, para ver con qué peso podría 

despegar a las altas temperaturas de la zona para hacer la travesía. Se ensayaron 

despegues con pesos máximos que oscilaban entre 52 y 55,5 toneladas. Finalmente, a 

las 6:40 h. del 30 de mayo, despegó de Bubaque, poniendo proa hacia Dakar, en 

Senegal y desde allí se dirigió hacia el noroeste a Porto Praia en Cabo Verde, donde 

llegó después de cubrir un recorrido de 1163 kilómetros en 6 horas y 57 minutos. En 

Porto Praia, la tripulación descansó y preparó el avión para la travesía hacia Brasil, que 

ocurriría unos días después. 

 

Carta del miembro de la tripulación Ernst Brombeis, que era mecánico a bordo, con 

franqueo cancelado en diferentes escalas del Do X. El fechador y franqueo inicial 

corresponde a Lisboa el 28 de noviembre de 1930; después Puerto de la Luz el 31 de enero 

de 1931; Villa Cisneros el 30 de abril; Bolama (Guinea Bissau) el 5 de mayo y franqueo de 6 

marcos alemanes preceptivos para el vuelo a América cancelado con el fechador de a bordo 

de 6 de junio de 1931 cuando el Do X se encontraba en Natal (Brasil). La carta  tiene la marca 

rectangular de confirmación del vuelo y la marca de confirmación romboidal brasileña del 

vuelo a Estados Unidos. 
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Carta a Río de Janeiro con múltiples franqueos cancelados en diferentes escalas del Do X . El 

franqueo inicial corresponde a Lisboa el 30 de enero de 1931; después Puerto de la Luz a su 

llegada el 31 de enero de 1931 y a la salida el 30 de abril de 1931, fecha que se repite en Villa 

Cisneros; Bolama (Guinea Bissau) el 5 de mayo; 30 de mayo en Praia (Cabo Verde); franqueo 

de 6 marcos alemanes preceptivos para el vuelo a América cancelado con el fechador de a 

bordo de 6 de junio de 1931 cuando el Do X se encontraba en Natal (Brasil) y además 

franqueo brasileño de 300 reis cancelado en esa misma fecha en Rio Grande do Norte 

(Natal). Al frente, fechador de llegada a Río de Janeiro del 22/IV/31, fechador erróneo ya 

que en esa fecha la aeronave se encontraba aún en Las Palmas. La carta tiene la marca 

rectangular de confirmación del vuelo y la marca de co nfirmación romboidal brasileña del 

vuelo a Estados Unidos. (Iberphil). 
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Rumbo y estancia en Brasil 

El 4 de junio, el Do X despegó hacia la isla de Fernando de Noronha a unos 350 km 

de la costa brasileña, con un peso de 52,37 toneladas, llevando en su bodega 21 

toneladas de combustible, diez tripulantes y dos pasajeros. Durante el recorrido, 

inicialmente mantuvo una velocidad de crucero de 177 kilómetros por hora y una 

altitud de solo 10 metros, para beneficiarse del efecto suelo. Por la noche, como 

medida de seguridad, voló a 25 metros de altura. El Do X llegó a Fernando de Noronha 

en la madrugada del 5 de junio, cubriendo el tramo de 2324 kilómetros, el más largo 

que había volado hasta entonces, en 13 horas y 15 minutos. Los 370 kilómetros 

restantes que separaban a Fernando de Noronha de Natal, en territorio brasileño 

continental, se completaron el mismo día en 2 horas y 20 minutos. La llegada al 

continente permitió a la tripulación en las dos semanas siguientes descansar y hacer 

mantenimiento de rutina en el avión. 

La parte brasileña de la gira comenzó el 18 de junio, con destino a Río de Janeiro. 

Las primeras etapas cumplidas en este viaje fueron Natal-Maceió y Maceió-Salvador. 

El 19 de junio despegó a Caravelas y el mismo día se dirigió a Araruama. Pasó la noche 

en Araruama y a última hora de la mañana del día 20, un sábado, partió directamente 

a Río de Janeiro, donde llegó alrededor de las 13:00. La población acudió en masa a la 

Enseada de Botafogo para presenciar la llegada del Do X. La tripulación fue recibida 

con la pompa de costumbre por el alcalde de la ciudad y otras autoridades. Mientras 

estuvo en Río, el Do X realizó cinco vuelos locales con invitados y periodistas. El vuelo 

con el presidente de la República fue pospuesto varias veces debido al mal tiempo. 

Finalmente, cuando el tiempo mejoró, el presidente, los ministros del Ejército, 

Hacienda, Marina, Tráfico (Transporte) y algunos auxiliares directos más volaron en el 

avión. Completados los vuelos de demostración previstos, la aeronave fue colocada 

en dique seco para ser sometida a revisión. En Río de Janeiro el hidroavión permaneció 

mes y medio antes de que prosiguiera su viaje hacia Estados Unidos. 

En Río, a la llegada del Do X y para un transporte más rápido a los EE. UU., el oficial 

de navegación W. Niemann, que también era el responsable del correo de la aeronave, 

entregó correo al vapor americano «Southern Cross». Estos sobres llegaron a sus 

destinos americanos a principios de julio de 1931. A estos sobres les falta el matasello 

de llegada a Río y la marca romboidal brasileña «DO X / PRIMEIRO VÔO / EUROPE- 

AMERICA DO SUL / ESTADOS UNIDOS / 1931». En su lugar, llevan el matasello «U.S. SEA 

POST 20 JUNE 1931 SOUTHERN CROSS A. FROHBACH» o solamente el matasellos de 

llegada a EE. UU. con fecha a principios de julio de 1931. 

Las marcas romboidales conmemorativas del vuelo aplicadas a la correspondencia 

en Brasil por el Syndicato Condor se conocen en cuatro colores: negro, rojo, violeta y 

verde; siendo la más común la de color negro. 
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En cuanto a los fechadores de llegada a Río, existen dos tipos diferentes: 

1. Uno con la tipografía: «CORREIO AEREO-RIO-2ª SECÇĀO» en el que se pueden 

encontrar dos fechas diferentes: 22 de abril y 21 de junio con el mes en 

números romanos: IV para abril y VI para junio. El 22 de abril el Do X se 

encontraba aún en Las Palmas por lo que el fechador de abril habría sido 

compuesto erróneamente en el mes.  

2. El otro tipo de fechador con la tipografía «CORREIO AEREO-RIO DE JANEIRO» 

tiene fecha 22.VI.31. 

   

Fechador de llegada a Río 

tipo 1. 

Fechador de llegada a Río 

tipo 1. Fecha errónea. 

Fechador de llegada a Río 

tipo 2. 



22 6 CU@RTOS DE AFINET N.º 15 
 

 

 

 

Carta dirigida a un mecánico de a bordo con múltiples franqueos cancelados en diferentes 

escalas del Do X. El franqueo inicial corresponde a Lisboa el 30 de enero de 1931; después 

Puerto de la Luz a su llegada el 31 de enero de 1931; 30 de abril en Villa Cisnero s; Bolama 

(Guinea Bissau) el 5 de mayo; 30 de mayo en Praia (Cabo Verde); franqueo brasileño de 300 

reis cancelado el 5 de junio en Rio Grande do Norte (Natal); franqueo de 6 marcos alemanes 

preceptivos para el vuelo a América cancelado con el fechador de a bordo de 6 de junio de 

1931 cuando el Do X se encontraba en Natal (Brasil). Al dorso, fechador de llegada a Río de 

Janeiro el 22 de junio de 1931. La carta tiene la marca rectangular de confirmación del vuelo 

y la marca de confirmación romboidal brasileña del vuelo a Estados Unidos. (Iberphil). 
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Hacia Norteamérica 

Finalmente, en la mañana del 5 de agosto, el «transatlántico alado» alemán des-

pegó de Río con destino a Caravelas y Salvador, tramo de 1417 kilómetros completado 

en 7 horas y 50 minutos. A la mañana siguiente voló de Salvador a Maceió, y de allí a 

Natal, recorriendo estas dos etapas en 5 horas y 37 minutos. El día 7 voló de Natal a 

Camocim en 4 horas exactas. Se ubicó cerca de la estación de tren para ser reabaste-

cido y luego se dirigió a São Luís completando la etapa en 2 horas y 16 minutos. 

Salió hacia Belém en la mañana del 8 de agosto, llegando después de un vuelo de 

3 horas y 36 minutos. En Belém, uno de los motores se averió y, como resultado, la 

aeronave quedó retenida en la ciudad hasta que el motor fue reemplazado. Después 

de un vuelo de prueba en el que todo funcionó bien, en la mañana del 18 de agosto, 

despegó de Belém con destino a Paramaribo, Surinam. Los 1320 kilómetros que 

separaban las dos ciudades se completaron en 6 horas y 50 minutos, a una velocidad 

media de 194 kilómetros por hora. Al día siguiente, 5 horas y 5 minutos fue el tiempo 

que necesitó para finalizar el tramo de 1007 kilómetros hasta Port of Spain, en Trinidad 

y Tobago. 

Las siguientes etapas fueron St. Johns, en Antigua, y San Juan, en Puerto Rico, 

totalizando 1198 kilómetros cubiertos en 7 horas y 42 minutos el día 20 de agosto. 

Despegó hacia Cuba al día siguiente, haciendo el recorrido de 1056 kilómetros en 5 

horas y 56 minutos. Finalmente, el 22 de agosto, el Do X llegó a Estados Unidos, 

habiendo hecho el tramo final de 778 kilómetros entre Cuba y Miami en 4 horas y 21 

minutos, a una velocidad media de 179 kilómetros por hora. 

Estados Unidos 

En Miami, el Do X quedó atracado en la terminal aeromarítima de Pan American 

que todavía estaba en construcción. Durante la estancia de dos días en la ciudad se 

desarrollaron actividades sociales, vuelos locales con autoridades y celebridades, y 

preparativos habituales para la continuación del viaje. El clímax del viaje a EE. UU., sin 

embargo, tuvo lugar el 2 de septiembre, cuando la tripulación del Do X fue recibida en 

la Casa Blanca, en Washington, capital del país, por el presidente Robert Hoover. 

El vuelo llegó a Nueva York el 27 de agosto de 1931, casi diez meses después de su 

partida. Aparte de la alegría general por su llegada a Nueva York, con el típico y 

caluroso recibimiento americano, y con el mayor Jimmy Walker concediendo medallas 

a la tripulación, las noticias no eran buenas. Curtiss reclamaba el pago de los 12 

motores, pero Dornier Metallbau GmbH había sido golpeada duramente por la 

depresión y era incapaz de reunir los 60  000 dólares requeridos. Dornier intentó 

vender el avión a los americanos en vano, y el Do X fue anclado para una larga estancia 

de nueve meses en Nueva York. Miles de turistas viajaron al aeropuerto Glenn Curtiss 

(actual LaGuardia) para hacer visitas turísticas a la aeronave. 
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El Do X sobrevolando Nueva York. El lujoso interior de la aeronave. 

Finalmente, Dornier recibió un préstamo del gobierno alemán y compró los 

reconstruidos motores Curtiss. El vuelo de retorno comenzó el 19 de mayo de 1932, y 

transportaba a Antonie Strasser, la segunda mujer que voló a través del Atlántico, una 

actriz y piloto que hizo las funciones de azafata. El Do X voló camino de Newfoundland 

(Terranova) y las Azores donde aterrizó seis millas antes y tuvo que navegar por la 

bahía hasta Horta. Desde ese momento, el viaje de retorno fue notable por la ausencia 

de incidentes: hizo escala en Vigo el 22 de mayo de 1932, después en Calshot 

(Southampton) el día 23, finalizando su viaje en el lago Müggelsee de Berlín el 24 de 

mayo de 1932, siendo recibido por una multitud enfervorizada. Durante el mes 

siguiente 200 000 personas fueron a verlo. El avión había volado 37 000 km a una 

velocidad media de 169 km/h. Ahora que el viaje había acabado, el control del Do X 

pasó al gobierno alemán. 

 

Carta del miembro de la tripulación Ernst Brombeis, que era mecánico a bordo, con franqueo 

cancelado en diferentes escalas durante la vuelta del Do X . Franqueo inicial de 6 RM cancelado 

a bordo, dos valores de Newfoundland cancelados en Holyrood el 20 de mayo y sello español 

de 40 cts. cancelado en Vigo el 22 de mayo de 1932. 
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La Gran Depresión echó por tierra los planes de marketing de Dornier para el Do 

X; nunca llegó a convertirse en un éxito comercial, pero sí fue el mayor avión de su 

época (por su tamaño, peso y potencia). 

Además del Do X, Dornier fue capaz de vender al gobierno italiano dos modelos: 

el Do X2 y el Do X3, bautizados Umberto Maddalena y Alessandro Guidoni, respectiva-

mente, dos talentos italianos de la aviación. Los dos Do X italianos fueron motorizados 

con motores Fiat A-22R de 550 HP en bloques de dos cuidadosamente refrigerados. El 

Umberto Maddalena fue entregado al gobierno italiano el 28 de agosto de 1931; el 

Alessandro Guidoni fue entregado el 13 de mayo de 1932, pocos días antes de que el 

prototipo original llegara a Berlín. Los italianos investigaron el potencial civil y militar 

de los hidroaviones gigantes sin ningún éxito y ambos aviones fueron finalmente 

desguazados. 

Con el deseo de recuperar parte del dinero empleado en las pruebas del Do X, el 

gobierno alemán envió al hidroavión a un tour por 32 ciudades del este de Prusia, 

Danzig, el norte de Alemania y a lo largo del Rhin. El recorrido tuvo lugar desde el 23 

de junio al 14 de noviembre de 1932 y fue otra ronda de propaganda triunfal para el 

hidroavión gigante. Un viaje similar se preparó en 1933: el Do X voló a lo largo del 

Danubio y al sur hasta Estambul. Desgraciadamente, un error de aterrizaje averió el 

avión. Fue reparado y se hicieron unos pocos vuelos más; entonces, se paró la 

máquina. El Do X fue retirado del servicio y entregado a la Colección Alemana de 

Aviación en Berlín en junio de 1936. Allí permaneció hasta que fue destruido por un 

bombardeo aéreo de la RAF en la noche del 23 y 24 de noviembre de 1942. 

Listado cronológico del vuelo a América del Do X 

Vuelos de prueba 

12 de julio de 1929 Lanzamiento y primer vuelo sobre el lago de Constanza. 

12 de julio de 1929 - 31 de 

octubre de 1930 

Varios vuelos de prueba desde Altenrhein / Lago de 

Constanza y cambios de motor por otro más eficiente.   

 

Europa - Vuelos desde  hasta 

5 de noviembre de 1930 Altenrhein Ámsterdam 

10 de noviembre de 1930 Ámsterdam Calshot 

14 de noviembre de 1930 Calshot Les Barges 

15 de noviembre de 1930 Les Barges Burdeos 
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17 de noviembre de 1930 Burdeos Blaye 

20 de noviembre de 1930 Blaye Santander 

23 de noviembre de 1930 Santander La Coruña 

27 de noviembre de 1930 La Coruña Lisboa 

  
Estancia obligatoria en Lisboa debido a la destruc-

ción del ala izquierda por fuego. 

 

Pruebas en África Occi-

dental 
desde hasta 

31 de enero de 1931 Lisboa Las Palmas 

  

Trabajos de reparación en el Puerto de La Luz retra-

saron la salida. Los intentos de despegue se trasla-

daron a la bahía de Gando. 

1 de mayo de 1931 Bahía de Gando Villa Cisneros 

3 de mayo de 1931 Villa Cisneros Bolama 

30 de mayo de 1931 Bolama Porto Praia 

 Problemas en el despegue  

 

Sudamérica - Vuelos desde hasta 

4 de junio de 1931 Porto Praia Fernando de Noronha 

5 de junio de 1931 Fernando de Noronha Natal 

  
En Natal, instalación del interior del Do X aligerado 

en Bolama. 

18 de junio de 1931 Natal Bahía 

19 de junio de 1931 Bahía Lagoa do Araruama 

20 de junio de 1931 Lagoa do Araruama Rio de Janeiro 

  Excursiones en Río de Janeiro 

5 de agosto de 1931 Rio de Janeiro Caravellas 
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  Caravellas Bahía 

6 de agosto de 1931 Bahía Macaio 

  Macaio Natal 

7 de agosto de 1931 Natal Camoncín 

  Camoncín São Luiz 

8 de agosto de 1931 São Luiz Paraca 

18 de agosto de 1931 Paraca Paramaribo 

19 de agosto de 1931 Paramaribo Port of Spain 

20 de agosto de 1931 Port of Spain St. Johns 

  St. Johns San Juan de Puerto Rico 

21 de agosto de 1931 San Juan de Puerto Rico Antilla de Cuba 

 

América del Norte - Vuelos desde hasta 

22 de agosto de 1931 Antilla de Cuba Miami 

25 de agosto de 1931 Miami Charleston 

26 de agosto de 1931 Charleston Norfolk 

27 de agosto de 1931 Norfolk Nueva York 

 

Vuelo de regreso USA - 

Europa 
desde hasta 

19 de mayo de 1932 Nueva York Dildo 

20 de mayo de 1932 Dildo Holyrood 

21 de mayo de 1932 Holyrood Horta 

22 de mayo de 1932 Horta Vigo 

23 de mayo de 1932 Vigo Calshot 

24 de mayo de 1932 Calshot Berlín (Müggelsee) 
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RESUMEN: Mediante este trabajo pretendo introducir a los coleccionistas aficiona-

dos a la guerra civil española en el conocimiento de los distintos tipos de tarjetas en 

franquicia utilizadas por los miembros del ejército italiano durante su participación en 

la guerra de España. 

PALABRAS CLAVE: Franquicia, guerra civil, C.T.V., tarjetas. 

 

De algún tiempo a esta parte se están incorporando a las colecciones generalistas 

españolas sobre la guerra civil del bando de los sublevados documentos postales rela-

tivos a combatientes de otras nacionalidades: irlandeses, portugueses y, especialmen-

te, italianos y alemanes; piezas que hasta no hace mucho tiempo estaban olvidadas 

por diferentes razones, bien por su escasez, como es el caso de la correspondencia 

irlandesa, portuguesa o alemana, o bien por desconocimiento, caso de la correspon-

dencia italiana, produciéndose un agravio comparativo con las piezas del otro bando, 

concretamente de las brigadas internacionales, de las cuales existen colecciones 

específicas sobre las mismas, además de tratados filatélicos, y cuyas piezas son 

buscadas sin que sean más bonitas ni escasas en comparación con las italianas en el 

bando nacional. 

Una de las ramas del coleccionismo filatélico militar más interesante es la relativa 

a la franquicia postal militar, que consiste en la exención a los miembros de un ejército 

y a los diferentes departamentos de este del coste correspondiente por el envío de 

cartas y tarjetas postales según las condiciones especificadas en cada momento. Esta 

exención de pago del franqueo en tarjetas y cartas se refleja en que estas llevan 

generalmente marcas impresas o de fortuna, para reconocerlas de las que sí debieran 

pagar el impuesto. El hecho de circular sin el pago del impuesto no incluye los otros 

posibles servicios añadidos al mismo, como el transporte urgente, el envío aéreo, la 

certificación, lista de correos y todos los servicios prestados ajenos al porte ordinario 

(imagen 1). 
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Imagen 1. Tarjeta postal en franquicia con el pago de una lira por el servicio añadido del 

porte aéreo. 

Mediante este artículo pretendo dar amplia información de los tipos de 

franquicias sobre cartas y tarjetas que se usaron por los miembros del ejército italiano 

que vinieron a España a luchar del lado de los sublevados ya que la clasificación de 

estas es una asignatura pendiente, siendo casi desconocida hasta la fecha. Voy a tratar 

de hacerlo de una manera práctica y sencilla para que, en primer lugar, cualquier 

persona, sea o no coleccionista, que se acerque a ellas, pueda fácilmente saber a 

primera vista qué tiene entre sus manos y, en segundo lugar, si se decide a profundizar 

en ellas, pueda identificarlas y establecer una relación de las mismas. Sobre la 

clasificación de estas tarjetas postales en franquicia existe el catálogo «Interitalia 

2021»1, donde se encuentra un capítulo correspondiente a la guerra de España; en él 

se detallan algunas de estas tarjetas, pero de una manera confusa e incompleta. Así 

mismo, en 1997 se imprimió un folleto de venta2 exclusivo para tarjetas impresas para 

y por la guerra de España, que es bastante completo, aunque sin ninguna clasificación. 

Por último, en su magnífica colección3, dispersada en subasta pública, sobre la guerra 

civil española, D. Félix Gómez Guillamón presentaba una clasificación de estas tarjetas, 

la primera que he podido ver con coherencia y en cuya clasificación baso el hilo 

conductor de la ordenación que presento, aunque en este artículo se establece un 

orden modificado, fundamentado en las fechas de uso, así como se amplía el número 

de modelos. 

 
1 Manuale Catalogo Specializzato degli Interi Postali Italiani e delle Franchigie Militari. FILANCI, 

Franco; SOPRACORDEVOLE, Carlo y TAGLIENTE, Domenico. Laser Invest, 2010, Portomantovano MN. 

2 Guerra di Spagna cartoline. MATALONI, Ivo. Tascabili Intercard, Torino, 1997. 

3 Italianos en la guerra de España. GÓMEZ-GUILLAMÓN, Félix. Edición propia, Málaga, 2020. 
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He dividido las tarjetas en varios tipos: 

 Tipo 1.- Tarjetas en franquicia anónimas. 

 Tipo 2.- Tarjetas con impresión «Franquicia» [‘Cartolina Postale in franchigia’] 

semi anónimas, elaboradas en España. 

 Tipo 3.- Tarjetas con impresión «Franquicia», elaboradas en España. 

 Tipo 4.- Tarjetas personalizadas, elaboradas en España. 

Prácticamente, desde el inicio de la guerra de España –concretamente desde el 30 

de julio, con la entrega en Marruecos de doce aviones–, Italia se involucró en el 

conflicto español del lado de los sublevados. En principio, esta involución fue un 

secreto a voces, pues era de todo el mundo conocida la simpatía de los elementos del 

ejército rebelde y de las organizaciones civiles y paramilitares que les apoyaban hacia 

el sistema político de ese país, sin contar las peticiones de ayuda a Mussolini a través 

de emisarios4 del ejército rebelde. 

Durante los primeros meses de conflicto llegan cientos de combatientes y 

asesores de nacionalidad italiana, especialmente instructores para el adiestramiento 

en el uso del material bélico enviado, y voluntarios alistados en el Tercio, en las milicias 

de Falange y en las del Requeté. 

A partir del mes de noviembre, Mussolini decide unilateralmente, con el 

consiguiente rechazo inicial del general Franco, enviar tropas a España, y comienza la 

recluta de dichas tropas en todo el territorio italiano. Estos voluntarios llegan 

enrolados bien a través de la M.V.S.N., milicia perteneciente al partido Fascista (los 

denominados «Camicie Nere»5), o bien procedían de voluntarios de Regio Ejercito. 

La primera de estas expediciones con miles de combatientes llega a Cádiz en el 

buque Lombardía el 22 de diciembre. Son 3000 CC. NN. y hasta el 18 de febrero se 

contabiliza la llegada de más de 42 000 combatientes al puerto de Cádiz. 

Tarjetas tipo 1.- Anónimas. 

Para la instauración del correo en franquicia de los combatientes, similar a lo 

establecido en el A.O.I. (África Occidental Italiana), se da el inconveniente de la falta 

de reconocimiento oficial por parte de Italia y de España de la ayuda prestada y, por 

tanto, de la existencia de combatientes ayudando al bando sublevado, clasificando 

estas tropas como «voluntarias». Esta situación impone limitaciones a los servicios del 

correo militar y a la emisión de tarjetas en franquicia oficiales. 

 
4 El regreso de las legiones. MESA, José Luis. Editorial García Hispan, Granada, 1994. 

5 CC. NN., Camisas Negras, miembros de la milicia del partido fascista italiano. 
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Por esta razón, no es hasta el 20 de mayo de 19376, mediante la circular 760 de la 

dirección de los servicios postales de la intendencia del C.T.V. (CORPO TRUPPE 

VOLONTARIE), cuando se decide la impresión de una tarjeta doble «anónima» (imagen 

2), sin ninguna marca que indique que se trata de una tarjeta en franquicia, para la 

correspondencia de los legionarios y la respuesta de sus familiares. 

Dicha tarjeta estaba formada por dos partes: 1la parte en franquicia propiamente 

dicha, donde no hay ninguna leyenda, simplemente un círculo de 22 milímetros de 

diámetro y unas líneas bajo este para la dirección. Sin embargo, en 2la parte de la 

respuesta lleva impresa un rectángulo para el sello con la indicación 0,30 liras (imagen 

3), deliberadamente puesto este importe para no reconocer la tarjeta como de 

franquicia, pues la tarifa reducida a combatientes era de 0,15 liras, aunque por incluir 

el texto de 0,30 liras prácticamente todas las respuestas eran franqueadas por ese 

importe, que era la tarifa de uso general. En esta parte de respuesta va impresa la 

palabra RISPOSTA, además de las líneas de la dirección, numeradas las dos primeras, la 

primera para el nombre y apellidos, y la segunda para la dirección (nombre de la 

unidad) y con notas aclaratorias para esta numeración en la parte izquierda de la base; 

debajo de estas líneas numeradas viene impresa la dirección genérica del correo mili-

tar italiano para España, en tres líneas: «Posta speciale 500 / NAPOLI / Concentramento».  

  

Imagen 2. Tarjeta doble en franquicia: la 

parte inferior era para los combatientes; 

la parte superior era de respuesta. 

Imagen 3. Tarjeta doble parte de la 

respuesta. 

 
6 FILANCI, F.; SOPRACORDEVOLE, C. y TAGLIENTE, D., op. cit., pág. 149. 
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La tarjeta no refleja la inscripción «en franquicia», por lo que la he catalogado 

como de «Tipo 1 anónima», debido a que fue autorizada para este uso por el servicio 

de correos militar italiano.  De esta tarjeta, impresa en tipografía en Roma y, por tanto, 

con distintas posiciones de leyendas y variaciones debidas a los cajistas que las 

montaron7, se realizó una tirada de 4 700 000 unidades y fue distribuida a razón de 

cuatro unidades por combatiente y semana. Se permitía su envío por correo aéreo, 

franqueando la misma con una lira, coste del transporte aéreo de una carta del reino 

a Europa, aunque a partir de agosto de 1937 se prohibió su uso para el extranjero. 

Tarjetas tipo 2.- Tarjetas con inscripción «franchigia» semi anónimas. 

Con las cosas en tal estado de incertidumbre, y ante la necesidad de ofrecer el uso 

de la franquicia a los legionarios, la Intendencia del C.T.V. ordenó la impresión por su 

cuenta de unas tarjetas. Estas se imprimieron en imprentas españolas con el sistema 

tipográfico y se distribuyeron inmediatamente a las distintas unidades combatientes. 

Esto se produjo a principios del mes de mayo de 1937, antes incluso de la distribución 

de las oficiales, las que he denominado de tipo 1. 

Esta tarjeta, a la que he denominado como «tipo 2», está dividida en dos cartelas: 
1en la parte derecha lleva impresa la leyenda «Cartolina Postale / in franchigia»; debajo 

de esta leyenda se encuentran impresas unas líneas para los datos del destinatario, y, 
2en la parte izquierda, un formulario indicando nombre, grado, reparto y el «Posta 

Speciale 500», que era la denominación del correo italiano en España. 

 

Imagen 4. Tarjeta tipo 2A, primer uso conocido, tasada en 30 cts. Indebidamente tasada por 

desconocimiento del servicio de correos. 

 
7 Cajista es el operario de la imprenta que monta los distintos tipos tipográficos en un soporte, 

la caja, donde alineados, ajustados, y apretados convenientemente, pasan a la máquina –llamada 

vulgarmente Minerva por ser la primera marca que las fabricó a finales del siglo XIX– donde se realizan 

las impresiones. 
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El primer uso de estas tarjetas se sitúa a principios del mes de mayo (imagen 4), 

prolongándose en el tiempo hasta el final de la guerra. 

De estas tarjetas se conocen varios modelos, que he tratado de clasificar de una 

forma sencilla, primeramente atendiendo a la tipografía de la cartela izquierda, según 

los tipos de letra, para posteriormente enumerar las diferencias que algunas de las 

anteriores poseen en la cartela derecha.  

 

Semi anónima tipo A 

 

Semi anónima tipo B 

 

Semi anónima tipo C 

 

Semi anónima tipo D 

 

Semi anónima tipo E 

 

Semi anónima tipo F 

Imágenes 4a-f. 
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De este modo, he distinguido 6 tipos de tarjetas, clasificadas de la letra A a la letra 

F según la fecha de comienzo de uso de las mismas (imágenes 5a-f), y dentro de esta 

clasificación se han numerado las variaciones dentro de cada tipo, bien entendido que 

las fechas de comienzo de uso utilizadas para su clasificación son provisionales y son 

las que personalmente he podido observar en los cientos de tarjetas que he 

estudiado, estando abierta esta clasificación de fechas de uso a nuevas observaciones. 

Se debe de tener en cuenta que de algunas tarjetas como las de los tipos C y D he 

podido observar cientos, pero que otras, como las del tipo F2, son muy escasas y del 

tipo B tan solo conozco una, la presentada en este trabajo. 

 

 

 

 

 

 

Tarjetas tipo A. 

 

Imagen 6. Tarjeta tipo A. 
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Tarjetas tipo B. 

 

Imagen 7. Tarjeta tipo B. 

Tarjetas tipo C. 

Existen dos tipos conocidos de esta tarjeta; el lado izquierdo es común. 

 

Cartela izquierda común a los dos subtipos de tarjeta tipo C 

(véase también imagen 5c). 
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Tarjetas tipo C1. La letra S de ‘Signor’ tiene el gancho inferior muy grande. 

 

Imagen 8. Tarjeta tipo C1. 

Tarjetas tipo C2. La letra S de ‘Signor’ tiene el gancho inferior pequeño. 

 

Imagen 9. Tarjeta tipo C2. 



38 6 CU@RTOS DE AFINET N.º 15 
 

 

Tarjetas tipo D. 

De esta tarjeta también existen dos tipos conocidos con el lado izquierdo común. 

 

Cartela izquierda común a los dos subtipos de tarjeta tipo D. 

Tarjetas tipo D1. La letra S de ‘Signor’ tiene el gancho asimétrico. 

 

Imagen 10. Tarjeta tipo D1. 
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Tarjetas tipo D2. La letra S de ‘Signor’ tiene el gancho simétrico. 

 

Imagen 11. Tarjeta tipo D2. 

Tarjetas tipo E. 

De esta tarjeta solo se conoce un tipo: 

 

Imagen 12. Tarjeta tipo E. 
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Tarjetas tipo F. 

De esta tarjeta también existen dos tipos conocidos con el lado izquierdo común. 

 

Cartela izquierda común a los dos subtipos de tarjeta tipo F. 

Tarjetas tipo F1. La letra S de ‘Signor’ tiene los ganchos asimétricos y la ‘g’ está 

cerrada por abajo: 

 

Imagen 13. Tarjeta tipo F1. 
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Tarjetas tipo F2. La letra S de ‘Signor’ tiene los ganchos simétricos y la ‘g’ es 

abierta: 

 

Imagen 14. Tarjeta tipo F2. 

Estas tarjetas se imprimieron en pliegos de cartulina de diferentes colores y 

gramajes; algunas son de tipo cartón y otras son apenas un papel grueso. También se 

diferencian en la textura, pudiendo encontrar cartulinas muy lisas y otras donde se 

aprecian las rugosidades de una deficiente confección, es decir, realizadas en soportes 

de fortuna, los que más a mano tenían en las diferentes imprentas para salir del paso 

dadas las circunstancias de la guerra. 

En cuanto al tamaño de estas es estándar, es decir, de 105 por 145 milímetros, lo 

que representan 6 tarjetas por pliego de 315 por 430 milímetros, que es la medida del 

pliego. 

No obstante, estas medidas son siempre aproximadas, pudiendo observarse 

tarjetas que van desde los 96 a los 106 milímetros de alto y de 141 a 146 milímetros de 

ancho; estas diferencias serían debidas a los montajes tipográficos realizados por los 

cajistas en las imprentas. 
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Tarjetas tipo 3.- Tarjetas con impresión “franquicia”, elaboradas en España. 

Estas tarjetas se imprimen en los últimos meses de 1938 y son similares a las 

descritas anteriormente, por no decir que son las mismas con un ligero añadido. Este 

añadido o modificación consistió en incluir la leyenda «CORPO TRUPPE VOLONTARIE» 

en la parte superior; esta identifica claramente los destinatarios finales de las mismas 

y, por lo tanto, dejan de ser anónimas, eliminando el secretismo alrededor de las 

primeras, aunque las primigenias ya estaban perfectamente identificadas por el 

idioma en el que estaba redactada la tarjeta y la denominación «Posta Speciale 500», 

denominación que se daba al servicio de correo italiano en la guerra de España. 

De estas tarjetas tipo 3 se imprimieron dos modelos: el tipo A con la leyenda de 

100 milímetros y el tipo B con la leyenda de 89 milímetros de longitud. 

 

Imagen 15a. Subtipo A de las tarjetas del tipo 3 

(leyenda de 100 milímetros de longitud).  

 

Imagen 15b. Subtipo B de las tarjetas del tipo 3 

(leyenda de 89 milímetros de longitud).  

El primer uso que conozco es del 26 de noviembre de 1938 (imagen 16) y la última 

está fechada el 22 de mayo de 1939, aunque seguramente su uso se prolongó, mante-

niéndose este hasta el abandono de las tropas italianas de la península. 

 

 

 

 

Dentro de estos dos modelos descritos existen variaciones dentro de cada uno de 

ellos que enumero a continuación: 
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Tipo 3 A1.- Tarjeta tipo o más numerosa. El primer ‘0’ de 500 más ancho y alto que 

el segundo. 

 

Imagen 16. Tarjeta tipo 3 A1. 

Tipo 3 A2.- Error en la palabra franchigia; en su lugar pone farnchigia. 

 

Imagen 17. Tarjeta tipo 3 A2. 
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Tipo 3 A3.- Números de ‘500’ en tipos distintos a los anteriores; muy finos. 

 

Imagen 18. Tarjeta tipo 3 A3. 

Tipo 3 B1.- Tarjeta tipo o más numerosa. El segundo ‘0’ de 500 más ancho y alto 

que el primero. 

 

Imagen 19. Tarjeta tipo 3 B1. 
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Tipo 3 B2.- Falta el segundo 0 de 500; es una falta muy común. 

 

Imagen 20. Tarjeta tipo 3 B2. 

Tipo 3 B3.- Tarjeta con el primer ‘0’ de 500 más ancho y alto que el segundo. 

 

Imagen 21. Tarjeta tipo 3 B3. 
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Tipo 3 B4.- La leyenda «Posta Speciale 500» presenta unos tipos totalmente dife-

rentes a los de las tarjetas anteriores. 

 

Imagen 22. Tarjeta tipo 3 B4. 

Tarjetas tipo 4.- Tarjetas personalizadas, elaboradas en España y en Italia. 

Además de las tarjetas expuestas hasta el momento: las de tipo 1, tarjetas dobles 

anónimas con respuesta; las de tipo 2, tarjetas multicolores impresas en España por la 

Intendencia del C.T.V., y las del tipo 3, similares al tipo 2 pero con identificación de los 

destinatarios de su uso: CORPO TRUPPE VOLONTARIE, existen otras tarjetas que no se 

ajustan a los modelos señalados hasta ahora, pero que cuentan con la inscripción «en 

franquicia». Estas se imprimieron generalmente por encargo de las propias unidades 

y las he detallado como «Tipo 4», igualmente con las letras A, B, C…, sin un orden de 

fechas ni unidades, sino como han ido llegado a mis manos a lo largo de los años, pues 

son tan escasas que es imposible establecer un periodo de uso que no sea puntual. 

Tipo 4 A: III Gruppo Cannoni 105/28. 

 

Imagen 23. Tarjeta tipo 4 A: III Gruppo Cannoni 105/28.  
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Tipo 4 B: Divisione Mista Frecce. 

 

 

Imagen 24. Tarjeta tipo 4 B: Divisione Mista Frecce. 

Tipo 4 C: Divisione Mista Frecce, con leyenda Soc. Española de Papelería.  

 

 

Imagen 25. Tarjeta tipo 4 C: Divisione Mista Frecce, con leyenda Soc. Española de Papelería.  
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Tipo 4 D: Battaglione Mitraglieri Frecce. 

 

 

Imagen 26. Tarjeta tipo 4 D: Battaglione Mitraglieri Frecce. 

Tipo 4 E: 5.º Reggimento CC.  NN. Reimpreso sobre una tarjeta de tipo 1. 

 

Imagen 27. Tarjeta tipo 4 E: 5.º Reggimento CC.  NN. (reimpreso sobre una tarjeta de tipo 1). 
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Tipo 4 F: 5º Reggimento CC.  NN. Editorial Boeri. 

 

Imagen 28a. Tarjeta tipo 4 F: 5.º Reggimento CC.  NN. (editorial Boeri). 

Esta tarjeta lleva al dorso imagen de Mussolini con niña. 

 

Imagen 28b. Tarjeta tipo 4 F (anverso con imagen de Mussolini con niña). 
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Tipo 4 G: 5.º Reggimento CC.  NN. Reimpreso sobre una tarjeta de tipo 2. 

 

 

Imágenes 29a y 29b. Tarjeta tipo 4 G (anverso y reverso): 5.º Reggimento CC.  NN. (reimpreso 

sobre una tarjeta de tipo 2). 
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Tipo 4 H: Agredir para Vencer, lema de los regimientos de Flechas con ideario 

fascista. 

 

Imagen 30. Tarjeta tipo 4 H. 

Tipo 4 I: Tarjeta en franquicia para ser validada por la oficina postal.  

 

Imagen 31. Tarjeta tipo 4 I. 
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Tipo 4 J: Corpo truppe volontarie. Comando del Genio (Ingenieros).  

 

Imagen 32. Tarjeta tipo 4 J. 

Tipo 4 K: División Flechas Azules, 1.º Regimiento, Batallón Altezuela. Ediciones 

Boeri Roma. 

 

Imagen 33. Tarjeta tipo 4 K. 
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Tipo 4 l: Brigada Mixta Flechas Azules, Battaglione d´assalto Sierra Ávila. Edi -

ciones Boeri Roma. 

 

Imagen 34. Tarjeta tipo 4 L. 

Por ultimo decir que, para esta clasificación, tan solo he tenido en cuenta las 

tarjetas emitidas para su uso como tarjetas «en Franquicia», es decir, las primeras que, 

aunque no llevan inscripción, se crearon para facilitar el envío gratis de la 

correspondencia de los combatientes, y las que llevan en alguna de sus caras la 

inscripción que las define como tarjetas en franquicia, pues se editaron series 

completas de tarjetas algunas con un valor artístico incuestionable, especialmente las 

que imprimió la casa Boeri en Roma y cuyo director artístico y principal valor era el 

pintor Clemente Tafuri; y otras con mayor o menor acierto en su diseño, de las que se 

permitió su circulación como si fueran franquicias, especialmente las que eran 

alegorías de las virtudes fascistas y las que exaltaban los valores de los combatientes 

italianos, pero este tipo de tarjetas será motivo para otro artículo en el futuro. 

 

OTROS ARTÍCULOS DEL AUTOR EN 6 CU@RTOS DE AFINET 

JULIÁN A. PALMERO CUÉLLAR (Luigi).- El fechador de 1854, ocho puntas de Albacete [n.º 7]. 
Carta a… Edo Fimmen [n.º 8]. Nuevas marcas de censura nacional de la provincia de 

Albacete [n.º 9]. 

 
 



 

MATASELLOS TURÍSTICOS DE LA PROVINCIA DE CÁDIZ  

 

Manuel Manzorro Navas 

Socio de AFINET, secretario de ASEMA y presidente de la asociación 

filatélica chiclanera ODA 

 

Actualmente, las imágenes de la mayoría de ciudades, incluida Cádiz, se están 

difundiendo postalmente por todo el globo a través de los denominados matasellos 

«turísticos» que está realizando Correos y que están teniendo mucha aceptación, no 

solo a nivel de coleccionistas, ya que el público en general que los conoce los demanda 

también para ilustrar sus envíos. 

En un primer nivel, los matasellos están 

clasificados en dos clases, siendo estas: 

A) Matasellos conmemorativos: los que 

hacen referencia a un evento, efeméride o acon-

tecimiento, y previamente han sido solicitados a 

Correos. Tienen la característica de representar 

una imagen y texto relativo al evento, no tienen 

forma definida, llevan incluidos el logotipo de 

«Correos» y una numeración correlativa anual 

interna del ente. Estos matasellos tienen una 

«corta vida», ya que son utilizados tan solo para 

uno o varios días relativos a dicha creación. Son 

de uso manual y, casi siempre, se encuentran 

normalmente en las oficinas temporales de 

Correos. Una vez cumplida su misión son 

devueltos a la Dirección de Correos de Filatelia, 

donde permanecerán un tiempo por si se quiere realizar una cancelación particular1, 

para, posteriormente, ser inutilizados y engrosar las piezas del Museo Postal. 

 
1 Pasado el plazo de uso en las oficinas temporales de Correos, se pueden solicitar los matasellos 

conmemorativos a la dirección de: Correos y Telégrafos, S. A. / Almacén de Filatelia / c/ Alfa s/n / 28042 

Madrid. Se debe adjuntar un sobre colector prefranqueado, para poder devolverlos matasellados, 

además de la imagen del matasellos con el que se quiere que se estampen los documentos y el 

número de referencia que aparece en la web de Correos. 

 

Primer matasellos conmemorativo 

de Cádiz, elaborado para el 

Centenario de la Fundación de la 

Facultad de Medicina, mostrando 

su escudo. 

Fecha: 1 de mayo de 1949. 
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B) Matasellos postales: los elaborados por Correos en su concepto global o 

particular dentro de su temática. Constan de una imagen y texto, el logotipo y símbolo 

de Correos. Estos, a su vez, se clasifican en: 

 Especiales: los autorizados por la Subdirección de Filatelia y son utilizados por 

personal ajeno a Correos, siendo un ejemplo los entregados a los buques de 

la Armada. 

 Operativos: los que se utilizan para cancelar la correspondencia en las oficinas 

postales, siendo estos: los 1Operativos de Oficinas Principales y los 2Turísticos2. 

 Primer día de circulación: los que conmemoran el Primer Día de Circulación de 

los sellos. 

 Matasellos de Presentación: los que se elaboran para el acto del día de presen-

tación de un sello. 

Los matasellos turísticos. 

En este artículo vamos a centrarnos en los matasellos «turísticos», y comenzare-

mos mencionando que estos están inspirados en los matasellos especiales que se 

habían realizado el día 18 de marzo de 2014 para entregarlos a los existentes submari-

nos de la Armada: Galerna, Mistral y Tramontana. 

 

 

 

 

 

 

 

Matasellos especiales realizados el 18 de marzo de 2014 para los submarinos Galerna S-71, 

Tramontana s-74 y Mistral S-73 de la Armada española, cuyo diseño serviría de inspiración 

para el de los matasellos turísticos. 

De este matasellos se realizaron tres versiones para los tres submarinos existentes de 

la Armada: Galerna, Mistral y Tramontana. Como puede verse, los tres matasellos son 

similares, tan solo cambiando el nombre y numeral de la nave. 

 
2 Los matasellos turísticos pueden solicitarse a las oficinas de Correos correspondientes a las 

localidades que ellos emiten. 
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Esto fue una iniciativa de Correos (Subdirección de Filatelia) que se llevó a cabo 

tras un informe presentado por FESOFI, y basado en los «matasellos turísticos» de 

fechas anteriores, así como también en los utilizados en otros países. De esta forma 

se pretendía que muchas poblaciones, e incluso Comunidades Autónomas, recupera-

sen su identidad postal, cosa que lamentablemente habían perdido con la introduc-

ción de los Centros de Tratamiento Automatizado de los envíos (CTA). 

Los matasellos denominados «turísticos» son matasellos fechadores general-

mente circulares de 40 mm de diámetro (los hay irregulares y de otros tamaños), y 

constan de un cajetín central, normalmente dentado, donde se coloca la fecha del día 

de utilización. A su alrededor se dispone la oficina postal a la que pertenece, una o 

varias imágenes representativas del lugar donde está situada dicha oficina (pudiendo 

incluir una breve descripción relativa al motivo) y el logotipo de Correos.  

Estos matasellos son utilizados únicamente en la Oficina Postal, o en lugares 

autorizados, y tienen carácter permanente, hasta su retirada por cualquier motivo 

(cosa que ya ha ocurrido). Para su estampación en la correspondencia es necesario 

indicárselo al personal de la oficina de Correos, ya que estos no se pueden utilizar en 

los envíos depositados directamente en los buzones, ya que esta correspondencia es 

derivada directamente a los CTA. 

Correos comenzó esta nueva andadura con la emisión de cuatro matasellos de 

forma irregular (forma de concha), que servían para dar «publicidad» al Camino de 

Santiago. Para ello realizaron un motivo para las ciudades de Sarria, Astorga, Carrión 

de los Condes y Burgos, siendo este último matasellos el que cuenta con la fecha más 

longeva: 2 de junio de 2014. 

Posteriormente se distribuyó esta iniciativa según las Zonas Postales, siendo la 

primera, la Zona de Canarias, editando así el «primer matasellos turístico normal» para 

la Oficina de Correos del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, el cual muestra un ferry 

con un ancla a cada lado y, debajo de este, el logotipo de Correos. Tuvo su fecha de 

primer día de uso el 16 de julio de 2014, y este diseño se amplió para otros puertos de 

la zona, tan solo cambiándole el nombre de la localidad. 

Matasellos turísticos de la provincia de Cádiz. 

Respecto a la provincia de Cádiz, vamos a enumerar los que existen en las 

diferentes ciudades gaditanas, ordenados cronológicamente por la fecha de su primer 

día de uso, junto con las actualizaciones que se iniciaron en el verano de 2019, cuando 

Correos presentó su nueva imagen de marca «más sencilla, abierta y ágil», modifican-

dolos con el nuevo logotipo, que consiste en la inserción de la imagen simplificada de 

la cornamusa y la corona, haciéndolas un poco mayor de tamaño, y la eliminación de 

la palabra «Correos». 



Matasellos turísticos de la provincia de Cádiz 57 
 

1.- Cádiz, I: muestra la imagen de la catedral, junto con el escudo de la ciudad a 

cada lado. Se presentó y usó el primer día, el 26 de junio de 2015, para ser retirado con 

fecha 29 de marzo de 2021 y devuelto el día 4 de junio de ese año. 

Como se puede apreciar, la sustitución tan solo consiste en el cambio de logotipo 

y posición del texto identificativo: 

  

Matasellos turístico de Cádiz (en diseño anterior y posterior al 29 de marzo de 2021) con 

imagen de la catedral y escudo de la ciudad a cada lado. 

2.- Chiclana de la Frontera, I: muestra una imagen de la playa de La Barrosa3 con 

un velero surcando sus aguas. Se presentó y usó el primer día el 8 de octubre de 2015. 

Para este matasellos se elaboró un diseño que no fue aceptado, muy parecido al 

aprobado por Correos: 

  

Boceto presentado Matasellos oficial 

 
3 La playa de La Barrosa es uno de los atractivos turísticos de Chiclana de la Frontera. Se extiende 

a lo largo de 8 km y en 1811 conoció un capítulo importante de la Guerra de la Independencia Española 

cuando las tropas anglo-españolas derrotaron al ejército napoleónico. 
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3.- Algeciras: muestra una imagen de la iglesia de La Palma4. Se presentó y usó el 

primer día el 28 de octubre de 2015: 

 

Matasellos turístico de Algeciras representando la iglesia de La Palma.  

4.- Cádiz, II; dedicado al Carnaval: muestra una imagen del teatro Falla adornado 

con un bombo y una bandurria a su lado. Se presentó y usó el primer día el 18 de 

septiembre de 2016 y, al igual que el anterior de Cádiz, fue retirado el mismo día 29 de 

marzo de 2021 y devuelto el día 4 de junio de ese año. El cambio consistió en el logotipo 

y en la ampliación del tamaño del texto: 

  

Matasellos turístico del carnaval de Cádiz en diseño anterior y posterior al 29 de marzo de 

2021. 

 
4 La iglesia de Nuestra Señora de la Palma de Algeciras, incoada Bien de Interés Cultural por la 

Consejería de Cultura de la Junta de Andalucía desde 1992, constituye, junto a la Plaza Alta donde se 

halla situada, la principal seña de identidad de esta ciudad andaluza. Se construyó a lo largo del 

periodo transcurrido entre 1720 y 1738 en estilo barroco popular con elementos coloniales y presenta 

planta rectangular con cinco naves. 
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5.- El Puerto de Santa María: muestra una imagen del castillo de San Marcos5. 

Tiene su fecha de primer día el 8 de marzo de 2017, al igual que la información aportada 

en la web de Correos. 

 

Matasellos turístico de El Puerto de Santa María representando el castillo de San Marcos.  

6.- Tarifa: muestra una imagen de la Puerta de Jerez (siglo XIII) 6, rodeada de una 

tabla de windsurfing a cada lado, uno de los elementos distintivos de la ciudad. Tiene 

su fecha de primer día el 8 de marzo de 2017, al igual que la información aportada en 

la web de Correos. 

 

Matasellos turístico de Tarifa. 

 
5 El castillo de San Marcos es una iglesia y fortaleza que fue edificada sobre los cimientos de una 

mezquita construida sobre el año 1264, situada en El Puerto de Santa María, Cádiz. Fue mandada 

construir por el rey Alfonso X el Sabio tras la toma de la ciudad en el siglo XIII, en honor de la Virgen 

tras la conquista de la ciudad y para convertirlo en iglesia cristiana. 

6 La puerta de Jerez es uno de los monumentos más emblemáticos e importantes de la ciudad. 

Tras la conquista cristiana se ampliaron las murallas y se abrió este acceso a la localidad. 
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7.- Jerez de la Frontera: muestra una imagen del monumento dedicado al caballo 

(obra de Antonio Navarro Santafé inaugurada el 30 de octubre de 1970), rodeada por 

un catavinos a cada lado. Se presentó y usó el primer día 31 de marzo de 2017, aunque 

la información aportada en la web de Correos indica que «estará disponible a partir 

del día 8 de marzo». Posteriormente fue retirado y cambiado, poniéndose de nuevo 

en circulación en la misma fecha que el anterior, pero del año 2021. La modificación 

efectuada consistió en la colocación del texto en tres líneas, así como el cambio de 

cornamusa y supresión de la palabra «Correos». Este turístico ha tenido poca vida, ya 

que ha sido reemplazado por otro con las mismas características de texto que el 

inicial, siendo su entrega a esa oficina el 29 de marzo de este 2023. 

 

 

 

 

 

 

 

Las distintas variaciones del matasellos turístico de Jerez de la Frontera. 

8.- Rota: tiene fecha de primer día de uso el 15 de enero de 2018. Este muestra las 

imágenes de: la Puerta del mar; un camaleón; el faro y una vista de la villa, con la 

parroquia de la O al fondo. 

También ha sido retirado y puesto en servicio, una vez modificado el logotipo y el 

desplazamiento del texto, habiéndose puesto en servicio el 28 de diciembre de 2021. 

  

Las dos versiones del matasellos turístico de Rota. 
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9.- Cádiz, III: Cádiz obtuvo un tercer matasellos «turístico», el cual, con su primera 

fecha de 11 de noviembre de 2019, muestra el puente de la Constitución de 1812 

(conocido como «de la Pepa»); el balneario de la playa de La Caleta, y el edificio central 

de las Puertas de Tierra. Tiene la particularidad de que ya está realizado con el nuevo 

logotipo de Correos, que consiste en la inserción de la imagen simplificada de la 

cornamusa, haciéndola un poco mayor de tamaño, y la eliminación de la palabra 

«Correos». 

 

Tercer matasellos turístico de Cádiz. 

10.- Chiclana de la Frontera, II: La «recién» creada sucursal n.º 1 de Chiclana de la 

Frontera, la oficina que se encuentra en la otra parte de la ciudad (conocida como la 

Banda), zona donde se ubican la mayoría de bodegas y campos de vides, impulsó un 

boceto para la elaboración de un matasellos turístico con estos motivos acompañan-

do a la iglesia de San Sebastián. Por su parte, Correos aceptó el boceto, aplicándole 

tan solo algunos cambios en los elementos y la incorporación del nuevo logotipo, tal 

y como se puede apreciar. Su primer día de uso fue el 23 de julio de 2020. 

  

Boceto presentado Matasellos oficial 
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11.- Jerez de la Frontera, II: Jerez recibió su 

segundo «turístico» en un acto organizado por el 

ayuntamiento y la directora de Filatelia, Leire Díez 

Castro, donde se realizó la presentación del 

Tusello «Lola Flores. Centenario 2023». Este 

evento se produjo el pasado 29 de marzo de este 

2023, siendo esa la fecha en la que se pudo utilizar. 

El motivo es una imagen de la «faraona» junto con 

dos rosas y el texto: JEREZ, 100% LOLA, 100% 

FLORES», el nombre de la ciudad y el nuevo 

logotipo. 

Por último, mencionar que en la provincia de Cádiz existen dos matasellos 

especiales, uno para el buque escuela Juan Sebastián Elcano, que tiene su fecha de 

presentación y uso el 12 de diciembre 2014, y otro para el buque LHD Juan Carlos I, con 

fecha de presentación y uso de 29 de junio de 2016. 

A su vez, Correos ha elaborado un duplicado de los matasellos especiales entrega-

dos a la Armada (donde se incluyen estos), gracias a la iniciativa de FESOFI, ya que 

estos tienen una gran demanda y presentan un notable retraso, así como malas 

condiciones (al no estar gestionados por personal de Correos). Hay que puntualizar 

que, en el caso del buque escuela Juan Sebastián Elcano, este duplicado difiere un 

poco con el original, ya que se le ha incluido en el texto el numeral del buque (A-71). 

   

* Toda esta información se puede consultar gracias a la web de Correos (www.correos.es), así 

como en la web de AFINET (www.afinet.org), la cual muestra dos catálogos, realizados por los 

compañeros Xiscom y Josean, con el apoyo de muchos de los socios de esa asociación. 

 

OTROS ARTÍCULOS DEL AUTOR EN 6 CU@RTOS DE AFINET 

MANUEL MANZORRO NAVAS (Orense2).- La maximofilia, ¿una desconocida? [n.º 9]. La 

cartofilia [n.º 11]. Doctor Thebussem: Merecido reconocimiento [n.º 12]. 

 
 

 

Turístico dedicado a Lola Flores. 



 

LOS SELLOS PRECANCELADOS PARA EL USO DE LAS 

ENTIDADES SIN ÁNIMO DE LUCRO EN ESTADOS UNIDOS  

Eduardo Martín Pérez (Eduardo) 

Socio de AFINET 

 

Desde algunos años para esta parte, el Correo de los Estados Unidos (United 

States Postal Service, USPS) viene emitiendo la mayoría de sus sellos sin indicación de 

valor facial. En estos casos, la cuantía es sustituida por una mención escrita en lengua 

inglesa, que alude al nombre comercial que el USPS tiene para varias de sus tarifas 

postales. De este modo, tenemos que la tarifa postal nacional es llamada Forever, y así 

aparece la mención en los sellos. Otras menciones son las de Postcard, Tarjeta Postal, 

Additional Ounce, Onza Adicional o Global Forever, tarifa internacional a cualquier 

destino. 

 
Fig. 1. Sellos con diferentes denominaciones: Forever, Postcard, Additional Ounce y Global 

Forever. 

Por supuesto que dichos sellos mantienen su poder de franqueo en el cambio 

habitual de tarifas, que en Estados Unidos está ocurriendo hasta dos veces en el 

mismo año, pasando al nuevo valor al alza que corresponda. Estamos ante el 

equivalente a nuestros sellos españoles de las tarifas A, A2, B, etc. 

Una de esas tarifas es la destinada al correo de las Entidades sin Ánimo de Lucro, 

Non-Profit Organizations (NPO) en inglés, una de las más económicas que presenta el 

amplísimo muestrario de precios del USPS. 

Las Entidades sin Ánimo de Lucro o Non-Profit Organizations. 

El Correo de Estados Unidos lleva apoyando a este tipo de organizaciones desde 

el año 1951, a través de las disposiciones legales emanadas del Legislativo 

estadounidense. Lo hace ofreciéndoles importantes bonificaciones en las tarifas 

postales, ayudando a la continuidad y al mantenimiento de una ya larga tradición en 
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aquel país respecto de estas organizaciones, en sus diferentes facetas humanitarias, 

religiosas, sociales, culturales, etc. 

Debemos tener en cuenta que el correo generado por las NPO supone el 10  % del 

total que gestiona anualmente el USPS. Es un importantísimo volumen de negocio 

que, a su vez, es generador de un mayor volumen de correo de estratos tarifarios más 

elevados: correo de primera clase, envío de publicaciones, paquetería, etc. 

Las entidades deben cumplir una serie de requisitos para ser acreditadas como 

tales por el USPS y poder franquear su correspondencia con tarifas económicas. 

Aunque parezca que tal nombre englobaría toda clase de asociaciones, veremos como 

algunas de ellas no son consideradas así por el servicio postal. 

Las organizaciones que pueden optar a las sustanciosas rebajas postales son 

agrupadas en diez categorías: 

Agrícolas Educativas Hermandades Laborales Filantrópicas 

Religiosas Científicas Militares veteranos Comités políticos Registros electorales 

En ese gran abanico cabrían las iglesias y confesiones religiosas; las universidades, 

colegios, escuelas y otras instituciones educativas; los hospitales, clínicas y sanatorios; 

ciertas fundaciones; los sindicatos y ciertos comités de partidos políticos; las 

asociaciones profesionales y las oficinas de ayuda legal; las fundaciones, museos, 

bibliotecas, orquestas sinfónicas; las hermandades masónicas, las fraternidades 

universitarias; las oficinas del Registro Electoral… Un amplio muestrario de entidades 

cuya designación legal como tales no lleva implícita la consideración por parte del 

USPS para poder acogerse a las tarifas postales económicas. El Correo debe autorizar 

su uso a la organización, dentro de unos específicos estándares, y solo después de 

unos trámites burocráticos bastante selectivos. 

Como dato curioso, no están incluidas entre las NPO las asociaciones filatélicas o 

de cualquier otro tipo de coleccionismo, los clubes sociales, las mutuas aseguradoras, 

las cámaras de comercio, la mayoría de las organizaciones políticas y, por supuesto, 

cualquier empresa mercantil. Las autorizaciones tampoco pueden ser expedidas para 

personas físicas. 

El correo de las Non-Profit Organizations (NPO). 

Pasamos ahora a resumir el conjunto de normas sobre las que se asienta este tipo 

de correspondencia. 

El material que pueden contener los envíos del correo NPO es bastante hetero-

géneo, aunque se encuentra tasado por las ordenanzas postales. Así, se pueden enviar 
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boletines, formularios, catálogos, minutas, folletos, convocatorias, actas, rendiciones 

de cuentas, listas de actividades, etc. No pueden contener escritos a mano, a máquina 

(lo que serían cartas escritas normales y corrientes), facturas, albaranes, extractos 

bancarios, etc. Todo esto y algunas materias más deben ser enviadas por el correo de 

primera clase (First-Class Mail). 

El peso máximo de los envíos no debe superar las 16 onzas, equivalentes a 453,59 

gramos, y todos deben portar la dirección completa del remitente. La corresponden-

cia debe depositarse en la oficina postal en la cual se expidió el permiso para usar las 

tarifas NPO, siempre con el correspondiente recibo de entrega. Está prohibido hacer 

el depósito directamente en un buzón o entregarlo en mano a un cartero. 

Cuando la correspondencia para depositar sea igual en peso, debe hacerse en 

cantidades mínimas de 200 piezas o que pesen en conjunto un mínimo de 50 libras, 

que son 22,696 kg. La entidad debe depositar correo, al menos, una vez cada dos años, 

perdiendo en caso contrario su autorización tarifaria. 

Una vez recibida la pertinente autorización por parte del USPS, las tres opciones 

aceptadas para indicar el franqueo en este tipo de correo son las siguientes: 

Cajetín impreso. Es el mismo método que los cajetines de Franqueo Pagados 

españoles. Debe contener impresas unas menciones precisas: Non-Profit Organization, 

U.S. Postage Paid, nombre de la ciudad y estado, y número de autorización. Para poder 

imprimirlos y usarlos en los sobres, tarjetas y otras piezas postales, debe obtenerse 

primero la correspondiente autorización o permiso de impresión (Imprint permit, en 

inglés). Como verán los lectores familiarizados con el sistema español que hemos 

mencionado, las similitudes entre ambos son numerosas. 

 

Fig. 2. Diferentes ejemplos de cajetines impresos. 
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Fig. 3. Diferentes ejemplos de cajetines impresos. 

Muchas entidades procuran darle un toque más sofisticado al cajetín impreso y 

utilizan dibujos e impresiones, previa autorización, de modo que se diferencien sus 

envíos con alguna imagen más o menos llamativa. En los ejemplos siguientes, hemos 

tomado el modelo de varias composiciones en los que el águila, animal totémico y 

símbolo heráldico de los Estados Unidos, es utilizado como motivo principal. En el 

primero y en tinta roja, un ejemplo de impresión proveniente de algún tipo de 

moderno franquígrafo. En el segundo y en tinta negra, una estampación procedente 

de algún sistema digital. El tercero y último es un claro ejemplar de dibujo impreso en 

sobres confeccionados en una imprenta. 

 

Fig. 4. Tres tipos de cajetines con dibujos alegóricos del águila estadounidense.  
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Franquígrafo o máquina de franquear. Mediante este método se puede imprimir el 

franqueo exacto que corresponda. En la cartela del franqueo mecánico debe quedar 

anotada la mención Non-Profit Organization o similar para denotar el uso de la 

correspondiente tarifa. En la siguiente imagen mostramos dos típicos FM de la casa 

Pitney Bowes con la referencia en el lateral. Véase la tarifa de 12 centavos y medio. 

Nótese la considerable diferencia hasta los 63 centavos, tarifa First-Class Mail vigente 

en aquel momento. 

 

Fig. 5. Dos ejemplos de franqueos mecánicos usados por las NPO.  

Sellos precancelados. Como son la parte central de nuestro artículo, los trataremos 

de forma separada. 

Los sellos precancelados NPO. 

El primer efecto postal emitido por el USPS con la inscripción Non-Profit, y válida 

solo para esta clase de asociaciones, no fue un sello de correos sino un sobre entero 

postal con valor facial de 1 ¼ centavo, ilustrado con la simbólica Liberty Bell y emitido 

en 1965. El primer sello emitido fue uno con un extraño facial de 3,1 centavos, lanzado 

el 25.10.1979 e ilustrado con una guitarra de seis cuerdas (Scott 1613). Era este uno de 

los valores que compusieron la serie básica denominada Americana y llevaba la 

sobrestampación Auth[orized] Non-Profit Org[anization]. 

 

Fig. 6. Año 1979. Primer sello emitido para uso de las Entidades sin Ánimo de Lucro ; pareja 

horizontal. 
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La existencia de sellos específicos para determinados tipos de correo publicitario 

viene dada por la idea, que parece demostrada, de que los usuarios a la hora de 

repasar el correo recibido suelen abrir primero el correo franqueado con sellos, como 

más atractivo que cualquier otra forma de franqueo1. Esta idea es utilizada por muchas 

entidades sin ánimo de lucro para diferenciar claramente su correspondencia del resto 

del correo comercial. 

Los sellos NPO son considerados como efectos precancelados2 y, por tanto, no 

son matasellados tras su depósito en las oficinas de correos. De hecho, los coleccio-

nistas de sellos usados suelen guardarlos ya lavados, pero sin huella alguna de su 

cancelación. Al mismo tiempo, no pueden usarse en determinados formatos de envío, 

como cajas o tubos, y son solo válidos para el correo interior de los EE.  UU. y nunca 

para el internacional. 

 

Fig. 7. Tres últimas emisiones de sellos NPO: años 2017, 2022 y 2023.  

Los sellos de este tipo emitidos en los últimos años han sido impresos con un valor 

facial de 5 centavos y han sido emitidos en rollos de 3000 y 10 000 sellos. Las entidades 

que utilizan estos timbres deben abonar la diferencia entre el valor facial que ostentan 

y la tarifa económica que les corresponda en cada ocasión, dependiendo del tipo de 

envío postal. Esta tarea puede hacerse en dos formas: en el momento del depósito en 

la estafeta o por medio de una cuenta de abono abierta previamente. 

En un principio, estos precancelados solo podrían ser adquiridos por las propias 

asociaciones beneficiarias que hubieran obtenido la calificación para acogerse a esta 

tarifa reducida. También los adquirían las operadoras postales que prestan este tipo 

 
1 Recordamos que, a finales de los años 90 del siglo pasado, esta idea publicitaria fue recogida 

por varias grandes empresas españolas dedicadas al envío masivo de correo comercial. Solicitaron a 

Correos la emisión de sellos específicos que harían más vistosas sus correspondencias. El Ente les 

contestó de forma negativa. 

2 El USPS emite otros sellos precancelados, siempre para tarifas reducidas y, como ocurre con 

los otros sellos sin indicación de valor facial, estos portan menciones específicas. Entre ellos los 

denominados Presorted Standard, para el correo comercial, y Presorted First Class Postcard y 

Presorted First Class Letter, estas dos para el correo prioritario. La mención Presorted significa que el 

remitente de la correspondencia ha clasificado previamente su correo por tipo de servicio, tamaño y 

códigos postales de destino, facilitando así el trabajo de los centros postales. 
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de servicios. No obstante, desde hace pocos años, los coleccionistas pueden adquirir-

los en tiras de 25 ejemplares. 

 

Fig. 8. Año 2022. Serie NPO «Flores de jardín», en tira de 5 ejemplares. 

Al ser sellos destinados a un concreto servicio, los usuarios particulares que quie-

ran utilizarlos en su correspondencia están obligados a seguir estos precisos pasos: 

 Deben solicitar un permiso previo en la oficina de correos donde vayan a 

depositar los efectos postales. 

 La correspondencia debe ser entregada en mano en la estafeta, no pudiendo 

depositarse en los buzones. 

 Las piezas postales deben llevar claramente anotada la inscripción First-Class 

Mail, justo debajo del franqueo. 

 Y, por supuesto, el valor del franqueo aplicado tiene que pagar completa-

mente la tarifa aludida. 

Diferentes formas de utilización de los sellos precancelados. 

Comenzamos este apartado observando tres típicos ejemplos de envíos de 

entidades sin ánimo de lucro: una organización política, otra religiosa y una tercera, 

del ámbito sanitario. 

En el primero, anotamos el uso de un sello precancelado de la serie Flores de Jardín 

y que nos muestra un mirasol (Scott 5664), emitido en 2022 con un facial de 5 centavos 

y utilizado en carta circulada a Montesano, WA, por el Comité Nacional del Partido 

Republicano. 

 
Fig. 9. Franqueo NPO del comité nacional de un partido político. 
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En el segundo y tercer ejemplos, vemos la utilización del precancelado de la serie 

Barras y Estrellas del año 2023, también con idéntico facial, en dos cartas circuladas a 

Swarthmore, PA. La primera, desde la localidad de Unity Village, en Misuri, y 

procedente de un movimiento religioso. La segunda, desde la ciudad más poblada del 

estado de Tennessee, Memphis, enviada por un hospital pediátrico. 

 

Fig. 10. Franqueos NPO de una entidad religiosa y un centro sanitario.  

Pasemos ahora a observar dos nuevas referencias, con las cuales podremos 

comprobar dos curiosos hechos: el matasellado previo de este tipo de franqueo por 

parte del remitente y la más que correcta sustitución de los precancelados por sellos 

de correo normales. 

Antes hagamos un inciso: ¿Qué significa esa frase de matasellar el remitente su 

propio correo? Pues literalmente es eso y se hace con un Mailer’s Postmark Permit3. 

Este es un curioso sistema permitido por el USPS y, por el cual, cualquier usuario 

puede matasellar su correspondencia antes de su depósito en una oficina postal. Para 

ello, se debe solicitar el permiso correspondiente y, una vez recibido este, el 

autorizado confecciona un fechador que debe contener unas menciones específicas. 

 
3 Para conocer más ejemplos de este tipo de matasellado, ver el hilo intitulado Matasella tu propio 

correo en nuestro foro: www.agoradefilatelia.org. 

http://www.agoradefilatelia.org/
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En los últimos años, en aras del avance tecnológico, se ha autorizado el empleo de 

impresiones digitales. El usuario entregará un modelo donde relacionará los envíos 

postales que quiere hacer circular cada vez que efectúe un depósito de 

correspondencia. 

En la primera imagen comprobamos cómo el franqueo del sello precancelado de 

la emisión Flores de Jardín que muestra unos acericos (Scott 5665) es anulado en 

origen y por el remitente con un Mailer’s Postmark Permit, en este caso el número 1105, 

que tiene su ubicación en el Zip Code 66609, correspondiente a la capital del estado 

de Kansas, Topeka. 

 

Fig. 11. Sello NPO anulado con un Mailer's Postmark Permit. 

En la segunda, observamos cómo el correspondiente precancelado de 5 centavos 

es sustituido por cinco sellos de 1 centavo, ilustrados con una manzana y pertene-

cientes a la actual serie básica Frutas (Scott 5037). Enseguida es anulado con el MPP 

número 002 aunque, al presentar una mala estampación del Zip Code, no podemos 

ubicarlos de forma correcta. No obstante, el remitente anota su dirección en la 

población de Americus, en el sureño estado de Georgia. 

 

Fig. 12. Sustitución del franqueo NPO por sellos básicos. 

Este último caso nos lleva a una nueva variante de entender, investigar o 

coleccionar este tipo de correspondencia. Efectivamente, es absolutamente legal la 

sustitución de los precancelados por sellos de correos, ante una carencia de estos por 

parte de la entidad sin ánimo de lucro o a una falta de existencias en la estafeta de 

correos. 



72 6 CU@RTOS DE AFINET N.º 15 
 

 

Uso y mal uso de los sellos precancelados. 

Como ocurre también en el correo normal y en cualquier tiempo y lugar, se dan 

casos de uso incorrecto e incluso de mal uso de este tipo de franqueo. Vamos a ver 

distintos ejemplos, tanto de correspondencia que circula sin problemas, como de la 

que es interceptada y devuelta al remitente. 

Tenemos aquí dos piezas postales totalmente preparadas que no han sido 

utilizadas de forma correcta. La primera presenta un franqueo de dos sellos 

precancelados de la emisión de 2017 y con valor de 5 centavos cada uno (Scott 5172). 

Es matasellada el 19.05.2022 con un rodillo del Sectional Center Facility4 de Las Vegas, 

NV y llega a su destino en Pensilvania. 

En la segunda pieza, vemos un franqueo con otro timbre del mismo tipo más un 

sello Presorted Standard (Scott 5433), este con facial de 10 centavos, totalizando 15. 

Lleva el fechador manual de Marble Canyon, AZ y se recibe en destino. 

 

Fig. 13. Cartas circuladas a pesar del uso incorrecto de los NPO.  

 
4 El Sectional Center Facility es el equivalente a nuestros CTA en España. 
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Ambos envíos están realizados por un particular y no por una NPO, están 

franqueados de forma incorrecta y ni siquiera llevan anotada la mención preceptiva 

First-Class Mail. No obstante, pasan sin problemas los controles del USPS. Estamos 

ante un intento de conseguir una curiosidad filatélico-postal. 

En la siguiente imagen, anotamos un envío circulado el 07.12.2022 desde 

Swarthmore, PA a New Harbour, ME. Es franqueado de manera incorrecta, con tres 

precancelados NPO más un Presorted Standard, completándose el resto con sellos 

normales hasta alcanzar la tarifa de correo ordinario de aquel momento, 60 centavos.  

La carta fue depositada en algún buzón u oficina en el ámbito de actuación del SCF 

de Filadelfia, que gestiona todo el correo de las localidades con los Zip Codes que 

empiezan por los dígitos 182 a 192 más el 194. Se utilizó un rodillo de inyección de tinta 

que no llegó a anular todo el franqueo. 

Desde allí la carta fue devuelta al remitente para que completara el porte. Se 

utilizó la marca batida con tinta roja que porta la mención Return for postage: 

«Devuelto para franqueo (franquear)». Estamos ante el equivalente a nuestras 

antiguas marcas que portaban la inscripción «Reclamado» o «Sello Reclamado». 

 

Fig. 14. Uso incorrecto de sellos NPO: Devolución al remitente y marca de reclamación de 

franqueo. 

Para terminar, pasamos a una nueva situación: el correo tasado. Para ello, 

presentamos dos cartas franqueadas con un total de 63 centavos cada una, tarifa en 

vigor entre enero y julio de 2023. Ambas dirigidas a las Carolinas, la primera a 

Greensboro, NC y la segunda a North Charleston, SC. Fueron detenidas y tachados a 

pluma con tinta negra los valores NPO, al no cumplir los requisitos previos para su uso 

por ciudadanos particulares. De forma posterior fueron marcadas y tasadas con la 

marca en tinta roja Postage Due, con un total de 8 centavos a pagar por insuficiencia 

de franqueo. Ambas fueron devueltas al remitente. 
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Fig. 15. Dos cartas tasadas y devueltas al remitente con franqueo NPO anulado a pluma.  

Hasta aquí este pequeño repaso a los sellos precancelados y otros sistemas de 

franqueo que usan las entidades sin ánimo de lucro en los estados de la Unión. Hemos 

dejado expuesto cómo unos sencillos sellos, fáciles de conseguir y con un bajísimo 

valor facial (5 centavos), pueden dar un juego estupendo en nuestras colecciones de 

historia postal moderna. Todo esto confirma que la filatelia actual sigue y seguirá 

dándonos toda clase de sorpresas. 

Ceuta, agosto de 2023. 
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BENJAMIN FRANKLIN Y SU VINCULACIÓN CON EL MUNDO 

POSTAL 

Cristina Martín San Roque (Cris) 

Socia de AFINET y creadora del blog filatélico El Salón de Cris 

 

Hace algunos años escribí una entra-

da en el blog El Salón de Cris donde expo-

nía la vinculación de Benjamin Franklin 

con el cuentakilómetros. En esta ocasión, 

para la revista 6 Cu@rtos de AFINET, me ha 

parecido interesante centrarme en la 

vinculación de Benjamin Franklin con el 

mundo postal ya que fue director de 

correos de Filadelfia, co-director adjunto 

de correo de las colonias y el primer 

Director General de Correos de la nueva 

nación americana. Además, introdujo una 

serie de importantísimas reformas que, de 

una manera divulgativa, trataremos en 

este artículo. Pero antes, creo convenien-

te esbozar brevemente cómo era la orga-

nización del correo colonial antes de 1737, 

cuando Franklin fue nombrado Director de 

Correos de Filadelfia. 

Sistema postal colonial antes del año 1737. 

Antes de la aparición en el siglo XIX del correo por diligencia, el correo se 

transportaba en caballos con rutas postales muy deterioradas. 

El 6 de noviembre de 1639 el Tribunal General de Massachusetts designaba la 

primera oficina postal de las colonias para las cartas que entraban o salían de las 

colonias hacia el extranjero. 

En realidad, la primera oficina postal era «la taberna de Fairbanks» en Boston. Se 

designó elegir una taberna porque era una costumbre británica utilizar tabernas ya 

que eran lugares muy transitados y muy fáciles de localizar. Y se convirtió en una 

costumbre en Estados Unidos que las oficinas de correos estuviesen en tabernas, 

 

Fig. 1. Franklin leyendo. [David Martin: 

Retrato de Benjamin Franklin, óleo sobre 

lienzo, 1767, colección de la Casa Blanca 

de los Estados Unidos de América]. 
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posadas, almacenes, etc. En esta época muy pocos pueblos tenían oficinas de correos 

propias. El ambiente que existía en estos establecimientos era muy bullicioso, con 

clientes de todas las clases sociales que esperaban impacientemente el correo, 

bebiendo o leyendo el periódico. El administrador iba colocando en la pared 

numerosos periódicos. Normalmente el dueño de la taberna era el administrador de 

la oficina postal. 

 

Fig. 2. Mapa de Boston del año 1735 donde aparece señalizada la taberna de Richard 

Fairbanks coincidiendo con el número 60 de la numeración del mapa . 

Fairbanks emigró con su familia al Nuevo Mundo en 1634, cinco años antes de que 

la taberna de la que era propietario fuera designada como la que es considerada la 

primera oficina postal de las colonias. Se encargó de ella hasta su muerte en 1667. 

Como he señalado anteriormente, el 6 de noviembre de 1639 el Tribunal General 

de Massachussets establecía que: 

«for preventing the miscarriage of letters; and it is ordered, that notice be given that 

Richard Fairbanks, his house in Boston is the place appointed for all letters which are 

brought from beyond the seas, or are to be sent thither, are to be brought unto; and 

he is to take care that they be delivered or sent according to their directions; and he is 

allowed for every such letter 1 penny, & must answer all miscarriages through his own 

neglect in this kind; provided, that no man shall be compelled to bring his letters 

thither, except he please»1. 

 
1 «para prevenir el error de cartas; y se ordena que se notifique que la casa de Richard Fairbanks en 

Boston es el lugar designado para todas las cartas que se traen de más allá de los mares o se envían allí; 

y debe cuidar que sean entregadas o enviadas según sus indicaciones; y por cada carta de este tipo se le 

concede 1 centavo, y debe responder por todas las pérdidas de encaminamiento causadas por su propia 

negligencia en este tema; siempre que nadie sea obligado a traer sus cartas allí, a menos que él quiera» . 
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Pero, ¿por qué una oficina postal solo para correo extranjero? Para comunicarse 

con otras colonias era más sencillo encontrar a alguien que transportara la carta por 

tierra o por barcos costeros, por lo que se recurría a este sistema para comunicarse 

con sus países de origen. 

En 1673 se creó una ruta para transportar correo entre Boston y Nueva York 

conocida como «Old Boston Post Road» que forma parte de la Ruta 1 de EE. UU. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figs. 3 y 4. A la izquierda: mapa de la ruta postal Old Boston Post Road. A la derecha: 

señalizador empleado en la ruta para indicar la distancia. 

Diez años después, Pensilvania establecía una oficina de correos. Posteriormente 

las colonias del sur crearon un sistema de comunicación entre plantaciones con 

misivas que a veces transportaban los esclavos. 

No obstante, hasta el año 1691 no se estableció un sistema postal centralizado 

para todas las colonias. El sistema se fue expandiendo bajo la dirección de numerosos 

directores de correos, que todavía estaban bajo dominio británico. 

Franklin es nombrado Director de Correos de Filadelfia (1737-1753). 

En el año 1737 Benjamin Franklin fue nombrado Director de Correos de Filadelfia, 

cuando tenía 31 años. El coronel Spotswood de Virginia, Director General de Correos 

británico, estaba muy descontento con Andrew Bradford, por lo que decidió 

destituirle como Director de Correos de Filadelfia y nombrar a Franklin. 

En su autobiografía comentó que «acepté el puesto con mucha alegría y lo encontré 

de gran ventaja, porque, aunque el salario era pequeño, facilitó la correspondencia que 

mejoró mi periódico, aumentó el número solicitado, así como los anuncios a insertar, de 

modo que llegó a proporcionarme un ingreso considerable». 

Antes de resaltar la rivalidad entre Bradford y Franklin esbozaré brevemente la 

faceta de Franklin como editor. 
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El célebre político, científico y pensador 

estadounidense nació en el año 1706 en Boston. 

Su padre era fabricante de velas y Benjamin era el 

décimo hijo. Destacó por ser un gran autodidacta. 

Después de ser aprendiz de su padre, con 10 o 12 

años decide trabajar con su hermanastro James, 

que era tipógrafo. En el año 1721 James funda el 

New England Courant, el cuarto periódico de las 

colonias, donde Benjamin publica sus primeros 

escritos. 

En el año 1723, por desavenencias con James, 

decide ir a Filadelfia donde trabajó como tipógra-

fo; luego viajó a Gran Bretaña y regresó a Filadel-

fia, donde obtuvo un gran éxito en el mundo edi-

torial, pero sobre todo destacó por la publicación 

del Poor Richard’s Almanack, que era un almana-

que elaborado bajo el seudónimo de Richard 

Saunders, que se editó desde 1733 a 1758.  

Para el año 1748 Benjamin Franklin ya era reconocido como un gran filántropo por 

su labor en bibliotecas, instituciones educativas u hospitales. 

En el año 1729 Franklin y su socio, Hugh 

Meredith, compran el periódico La Gaceta de 

Pensilvania (The Pennsylvania Gazette). 

Bradford, al igual que muchos directores 

de correos de las colonias, era editor de perió-

dicos. Para los editores ser director de correos 

les permitía ser los primeros en recibir las 

noticias, poder enviar sus periódicos por correo 

de forma gratuita y negar que otros editores de 

periódicos pudieran enviar sus periódicos por 

correo. Por las múltiples ventajas que conlleva-

ba el cargo los editores competían para llegar a 

ser directores de correo. 

Desde estas prerrogativas, Bradford, al no 

permitir que La Gaceta de Pensilvania pudiera 

ser enviada por correo, limitaba su difusión a la 

ciudad de Filadelfia. Por ello, Franklin sobornó 

a los repartidores de correo. 

 

Fig. 5. Ejemplar del Poor 

Richard’s Almanack. 

 

 

Fig. 6. Primera página de La Gaceta 

de Pensilvania del día 9 de mayo de 

1754. 
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Como podemos ver, a Franklin el nuevo cargo le supuso una serie de ventajas 

porque, además de lograr un aumento de suscriptores, pudo centrarse en lograr el 

suministro de la materia prima necesaria para elaborar los periódicos, es decir, papel 

y tinta, convirtiéndose en uno de los comerciantes mayoristas de papel más impor-

tante de las colonias. 

Además, como administrador de correos tuvo ventaja en la distribución de libros 

y folletos. Junto con La Gaceta imprimió los documentos oficiales para Pensilvania y 

papel moneda de las colonias. 

 

Fig. 7. Papel moneda de 3 peniques de Pensilvania autorizado por Thomas Warton, impreso 

por Franklin y Hall, el 18 de junio de 1764. 

Aunque era responsable de la oficina de correos de Filadelfia, no tenía ningún 

control sobre otras zonas. Spotswood, director general de correos de las colonias, se 

esforzó en mejorar el servicio entre ciudades. 

Uno de los cambios más importantes, que posteriormente Franklin mejoraría, fue 

hacer que los repartidores tuvieran más paradas y contaran con nuevas monturas. En 

1739 amplió el servicio de correo a Charleston (Carolina del Sur). 

Volviendo a la oficina postal de Filadelfia, cabe mencionar que, al igual que otras 

oficinas, se convirtió en un núcleo fundamental en la vida de la ciudad. Como el correo 

llevaba las ultimas noticias, muchas personas, sobre todo en algunos episodios, como 

el asedio de Loisbourg, acudían a la oficina en busca de noticias. 

Franklin se esforzó en que la oficina tuviera beneficios. Estableció que si los 

destinatarios no pagaban las cartas –en aquella época el destinatario pagaba la carta 

y no el remitente– estas fueran devueltas a la oficina general. Pero esta iniciativa no 

tuvo mucho éxito y las personas recibían las cartas y pagaban cuando podían. 

Creó un formulario con espacios en blanco donde se incluía la ubicación, el peso y 

costos, volviéndose muy popular entre los administradores de correos de todas las 

colonias. También ideó una tabla de tarifas basada en la distancia y el peso del paquete. 



80 6 CU@RTOS DE AFINET N.º 15 
 

 

En 1738 comenzó a imprimir en La Gaceta de Pensilvania listas de personas que 

tenían correspondencia en la oficina de correos. Este servicio fue tan popular que los 

periódicos continuaron usándolo durante más de un siglo. 

Director adjunto de correos para las colonias (1753-1774). 

Era tan hábil en la gestión de las operaciones postales en Filadelfia que la corona 

británica le designó director adjunto de correos para las colonias. Aunque compartía 

el cargo con William Hunter, un impresor de Virginia, Franklin fue quien llevó la 

iniciativa en el cargo. 

 

Fig. 8. Mapa de las colonias norteamericanas desde 1763 a 1775. 

Durante esta etapa puso en marcha un gran número de reformas, como el 

establecimiento de un horario regular para mejorar la eficiencia de las rutas postales 

de la costa este. Los repartidores viajaban de noche para reducir los tiempos de 

entrega. Se logró que una carta de Filadelfia a Nueva York y su respuesta se pudiera 

entregar en 24 horas. 

Organizó barcos pequeños y rápidos para transportar la correspondencia hacia y 

desde las Indias Occidentales y Canadá, complementando el servicio transatlántico 

que la corona británica prestaba desde Inglaterra. 

En Filadelfia instaló una oficina para gestionar el correo que no se podía entregar. 

En ocasiones, por múltiples causas, la correspondencia no se podía entregar y la carta 

era devuelta al remitente; es lo que se conoce como correo devuelto. Cuando se 

devuelve una carta se le estampan distintas marcas, por lo que son muy colecciona-

bles y bonitas. 
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Pero, en ocasiones, las cartas no 

podían ser devueltas al remitente y 

entonces se enviaban a las denomi-

nadas oficinas de la carta muerta (dead 

letter offices), o de correo fallido, para 

tratar de encontrar al remitente y 

devolverle la carta. 

En el año 1775, el Segundo Con-

greso Continental de Estados Unidos 

establece el Servicio Postal de los Esta-

dos Unidos. Con el tiempo se fueron 

introduciendo una serie de reformas 

para mejorar el servicio. Por ejemplo, 

en 1825 se abre oficialmente una Oficina 

de la Carta Muerta para tratar de devol-

ver las cartas; una idea esta que partió, 

como otras, de las iniciativas anteriores 

de Benjamin Franklin. 

En el año 1737 Benjamin Franklin era el administrador de correos de Filadelfia, 

cuando todavía estaba bajo dominio británico. Cuatro años más tarde anunciaba a los 

destinatarios de las cartas que no habían pagado el envío –recordamos que en aquella 

época era el destinatario quien pagaba la carta y no el remitente– que, si no pagaban 

las cartas, estas serían enviadas como cartas muertas a la oficina general. El servicio 

postal de Estados Unidos que se estableció en el año 1775 heredó muchos aspectos 

de las reformas de Franklin, entre ellos el denominado Inspector de la Carta Muerta, 

encargado de averiguar a quién debían devolver las cartas muertas. 

En el año 1758 Franklin emitió un decreto por el que todos los periódicos podían 

ser repartidos con la misma tarifa, es decir, lo que en la actualidad denominaríamos 

como una tarifa plana. 

A finales de la década de 1750 se trasladó a Inglaterra donde realizaba su trabajo 

e implementaba sus decisiones por carta. 

En 1760 la operación postal en las colonias fue rentable por primera vez. 

La participación de Franklin en la creciente resistencia al gobierno británico le 

llevó a entrar en conflicto con las autoridades británicas. Su cese fulminante se 

produjo en enero de 1774. Franklin recibió varias cartas enviadas de forma anónima 

escritas por Thomas Hutchinson, el gobernador británico de Massachusetts. Franklin 

se las dio a un amigo, quien las filtró a un periódico de Boston y ocasionaron un gran 

revuelo. 

 

Fig. 9. Oficina de la carta muerta que fue 

creada en 1825. Franklin tuvo una gran 

importancia e influencia en esta iniciativa 

creada por el servicio postal de EE. UU. tras 

la independencia de la nación. 
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Primer Director General de Correos 

de la nueva nación (1775-1776). 

Cuando Franklin regresó al nuevo 

mundo las colonias se hallaban enfrascadas 

en su lucha por la independencia2 y el siste-

ma postal (hasta entonces dependiente de 

la metrópoli británica) comenzaba a desor-

ganizarse. Los colonos establecieron sus 

oficinas de correos independientes. 

Willian Goddard, un ex director de 

correos de Providence, fundaba el Correo 

Constitucional, un servicio alternativo que 

permitía a los colonos enviarse cartas sin el 

riesgo de que los administradores de 

correos de la corona las abrieran y las 

leyeran. 

En la actualidad, donde nos podemos 

comunicar de manera instantánea con casi 

cualquier rincón del mundo, nos puede 

parecer paradójico o anecdótico que du-

rante siglos el correo fuera el sistema más 

efectivo de comunicación a larga distancia. 

Al igual que en muchas guerras, en la 

Guerra de la Independencia asegurarse de 

que el correo se entregara lo más rápido 

posible y de la forma más segura era funda-

mental para las colonias. Por eso, el Con-

greso Continental encomendó a Benjamin 

Franklin establecer un servicio postal 

nacional y fue nombrado el primer Director 

General de Correos de Estados Unidos, y 

por ello se considera que en el año 1775 se 

establece el sistema postal de Estados 

Unidos. 

 
2 Las escaramuzas entre las tropas británicas y milicianos coloniales en Lexington y Concord en 

abril de 1775 (en fig. 10 puede verse sello conmemorativo del evento) dieron inicio a la Guerra de la 

Independencia de los Estados Unidos, tema bastante complejo para tratar en este artículo dedicado 

a la vinculación de Franklin con el mundo postal. 

 

Fig. 10. El sello Lexington-Concord de 5 

céntimos emitido el 4 de abril de 1925. 

 

Fig. 11. En esta representación 

idealizada, reimpresa muchas veces, 

aparecen (de izquierda a derecha) 

Franklin, Adams y Jefferson trabajando 

en la Declaración de Independencia de 

EE.  UU. [Jean Leon Gerome Ferris: 

Writing the Declaration of 

Independence, 1776 (de la serie The 

Pageant of a Nation), óleo sobre lienzo, 

1900, colección Virginia Historical 

Society]. 
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Goddard intentó, sin lograrlo, que el Congreso Continental adoptara su servicio 

como el sistema de correo oficial. Pero, tras dos meses de estudio, en julio de 1775, los 

delegados ofrecieron a Franklin el cargo de Director General de Correos y le autori-

zaron a contratar personal. 

Se le encomendó la misión de establecer un nuevo sistema de rutas postales 

desde Felmouth (Massachusetts) hasta Savannah (Georgia). Franklin contrató a su 

yerno, Richard Bache, como ayudante, y a Goddard como topógrafo jefe, aplicando el 

sistema que empleó para las colonias. Con su experiencia previa creó nuevas oficinas 

de correos y contrató a administradores, pero no se tienen muchos datos que ayuden 

a conocer más sobre esta etapa. 

Unos meses después de que se declarara la independencia en julio de 1776, fue 

nombrado embajador de Francia. 

Cuentakilómetros u odómetro de Benjamin Franklin. 

Aunque Benjamin Franklin también sobresalió por ser un gran inventor, destacan-

do inventos como el pararrayos, las lentes bifocales, etc., él no inventó propiamente 

el odómetro, pero sí lo adoptó de una manera novedosa, siendo predecesor de los 

cuentakilómetros modernos. 

Se suele atribuir el odó-

metro al arquitecto romano 

Vitruvio, quien fue el primero 

en describirlo en su obra De 

architectura en el siglo I a. C., 

pero Vitruvio indica que el 

inventor fue Arquímedes de 

Siracusa durante la Primera 

Guerra Púnica, que usaba una 

rueda que, tras girar cuatro-

cientas veces, recorría una 

distancia de una milla romana. 

Para medir la distancia una 

rueda hacía girar los dientes 

de un engranaje y, con cada 

vuelta que indicaba una milla romana, se accionaba un mecanismo que echaba un 

guijarro a una caja. De esta forma, al final del recorrido tan solo había que contar las 

piedrecitas para obtener el cálculo de la distancia. 

A lo largo de la historia ha sido modificado varias veces; entre ellas destaca la 

aportación de Franklin. Franklin llevó la idea del odómetro un paso más allá como 

 

Fig. 12. Odómetro. [Fuente «Odometer» 

https://mymiscellaneousmusing.wordpress.com/2013/

04/18/the-odometer/]. 

https://mymiscellaneousmusing.wordpress.com/2013/04/18/the-odometer/
https://mymiscellaneousmusing.wordpress.com/2013/04/18/the-odometer/
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Director General de Correos en 1775 cuando creó un odómetro simple hecho de 

engranajes para medir las mejores rutas de correo. Para poder calcular la distancia 

ideó un nuevo sistema de cuentakilómetros que permitía colocarlo en la rueda de un 

carro y medía el número de revoluciones de la rueda. Cada revolución se contaba por 

diales y al final del viaje, para calcular la distancia, había que multiplicar el número de 

revoluciones por la circunferencia de la rueda. 

Para concluir, puede señalarse que Benjamin Franklin destacó por ser un gran 

inventor, político, editor de libros, filántropo, pero también tuvo una gran vinculación 

con el mundo postal, introduciendo un gran número de reformas que fueron muy 

importantes para la historia del correo de Estados Unidos. 

* Nota de la autora: Casi todas las imágenes, a excepción de la que aparece citada a pie de foto, 

son de dominio público y están obtenidas de wikimedia bajo licencia creative commons. 
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PERSONAJES DEL ÁGORA DE FILATELIA : 

«EL CARTERO DEL ÁGORA » 

 

Carlos Lanz Hernández-García (Charlie) 

Socio de AFINET 

 

Dentro de nuestro querido foro cada miembro se registra con un pseudónimo e 

incluso puede subir (y mostrar) el avatar que más le guste y/o con el que más se siente 

identificado. La informática, como todos sabemos, permite crear personajes ficticios 

y esto, que en muchos casos es muy peligroso, en unos pocos resulta beneficioso 

porque el fin con el que se realiza es totalmente altruista. En nuestro foro, salvo 

alguna rara excepción, todos los personajes creados tienen este fin, el mismo con el 

que vio la luz «el cartero del Ágora». 

La historia del «cartero» se remonta al año 2011 en el que tres socios deciden crear 

una figura que fuese una especie de embajador de Afinet y que se pudiese encargar 

de las comunicaciones por correo postal que la junta directiva estimase oportunas. Se 

expuso la propuesta en la asamblea celebrada en el 2012 en la que se presentaba esta 

figura y ofrecía sus servicios. Contrariamente a lo se podría pensar, en la votación no 

se aprobó por un estrecho margen; estoy seguro de que hubo algún motivo que se 

me escapa. Los socios pueden leer todo lo acontecido en el apartado de las asambleas 

generales de Afinet en el foro interno de nuestra asociación. 

Aunque aquello fue un gran disgusto para nosotros, no nos rendimos y en ese 

mismo año decidimos crear la figura del «cartero del Ágora», con más independencia 

que lo pensado anteriormente, ya que se creó en el foro general, en el que no hace 

falta ser socio y no dependiendo de la junta directiva en ningún sentido, aunque 

siempre ha estado a su disposición para cualquier servicio que necesite. 

Abrimos un hilo en el foro y nos presentamos ofreciendo el servicio del «cartero» 

a todos los miembros que lo solicitasen. Tuvimos una gran acogida; recibimos más de 

treinta mensajes privados en los que nos solicitaban la recepción de nuestros envíos. 

Esta primera época fue de gran animación y trabajo: diseñamos un logo, cuyo artífice, 

salvo algunos matices, fue uno de los compañeros. Un pequeño secreto dentro del 

logo es que a los lados figura el número 102 y es porque son tres cifras que suman tres; 

con esto queríamos decir que, aunque solo figurase uno, éramos tres los que 

estábamos detrás de la figura del «cartero». 
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Cada uno tenía una función que las diferenciamos de la siguiente manera: 

 Proveedor de imágenes, material para envío (sobres, postales y cartulinas 

para la impresión) y los sellos para franqueo. 

 Diseño, composición e impresión de sobres y tarjetas. 

 Envío de los efectos y búsqueda de matasellos.  

Aunque cada uno de nosotros residíamos en una provincia distinta, nos 

arreglabamos perfectamente; había una buena conexión. 

Con un grabado de un cartero en triciclo (figura 1) que poseía de La Ilustración 

Española y Americana (eso creo) hicimos una postal (figura 3). Recuerdo que algunas 

se imprimieron con el primer diseño del logo (figura 2a) que era más sencillo que el 

que se adoptó posteriormente (figura 2b), y de esta forma se hizo el primer envío 

fechado el 10 de junio de 2012 y matasellado en la XLII Expofil de La Rioja. Se enviaron 

sobres decorados únicamente con el logo ya definitivo (figura 4a) y un díptico de 

presentación en el que invitábamos a los miembros del foro a solicitar nuestros 

servicios (figura 4b). Este fue el nacimiento de las actividades del «cartero del Ágora». 

 

Fig. 1. Ilustración de un cartero en triciclo utilizada para la confección de la primera postal 

enviada por «el cartero del Ágora». 

 
 

Figs. 2a y 2b. A la izda., primer logotipo del «cartero del Ágora», utilizado brevemente en el 

envío de la primera postal. A la dcha., imagen del logotipo adoptado definitivamente. 
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A la izda., primera postal enviada 

por «el cartero del Ágora» (arriba, 

figura 3) y primer sobre enviado 

desde la XLII Expofil-Rioja (figura 

4a, abajo). Sobre estas líneas, 

ilustración para el díptico enviado 

en el primer sobre del «cartero del 

Ágora» (fig. 4b). 
 

El siguiente envío no se hizo esperar y se realizó desde la Exfilna de Calahorra 

(figura 5). Tengo que decir que todos los primeros diseños fueron obra de este 

compañero y creo que son los mejores. 

 

Fig. 5. Sobre enviado desde la Exfilna 2012 de Calahorra. 
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Como todo lo bueno, estos primeros momentos no duraron mucho y al poco 

tiempo el compañero encargado de los envíos tuvo problemas personales que le 

hicieron dejar el proyecto por no poder atenderlo y, aunque me imagino que sigue 

siendo socio, ya no participa en el foro. Por si fuera poco, un año después mi gran 

compañero y segundo miembro del grupo tuvo también que abandonar por 

problemas personales ineludibles que hicieron incompatible su vida con las labores 

que tenía encomendadas y así, con la generosidad del que renuncia a hacer algo que 

le gusta por un bien superior, me comentó que no podía seguir realizando los diseños 

ni su impresión. Aunque ahora no estén en el servicio ambos saben que forman parte 

del proyecto y que si pueden y quieren volver serán recibidos con los brazos abiertos. 

No va con mi forma de ser hacer la pelota a nadie, pero si tengo que elegir un 

sobre en concreto, estoy seguro, por lo menos hasta ahora, que elegiría el que se 

diseñó en el 2013 (figura 6a) y que se envió desde la convención de Albacete, con la 

inestimable ayuda de la organización, ya que no pude asistir. Este fue el último diseño 

realizado por este compañero. 

 

Fig. 6. Sobre del «cartero del Ágora» enviado desde la IX Convención Afinet en Albacete. 

Después de este envío, ya en el año 2014, me quedé solo ante el peligro, lo que 

me hizo sopesar seriamente la opción de acabar con el «cartero», renunciando con 

ello a algo que me parecía bueno y que me hacía ser mejor persona; no lo hice y aquí 

estoy: hago algo que creo que beneficia y gusta a la comunidad filatélica, y esto me 

anima a continuar. 

En el año 2015 retomé la actividad en solitario con un envío cancelado con el 

matasellos del Juan Sebastián Elcano (figura 7). Eran los comienzos de los matasellos 
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turísticos que tanto juego han dado a la filatelia moderna. Se nota claramente que el 

diseñador del sobre no es el mismo (era yo); la calidad del conjunto no está a la altura 

de los anteriores. 

 

Fig. 7. Sobre del «cartero del Ágora» enviado desde el buque escuela Juan Sebastián Elcano 

con el que sería el precursor de los matasellos turísticos [véase en este mismo número de 6 

Cu@rtos el artículo Matasellos turísticos de la provincia de Cádiz, pág. 62 (n. del ed.)]. 

Ese mismo año realicé una felicitación navideña con un poema (fig. 8), emulando 

a los entregados antaño en esas fechas por los carteros para recibir el famoso 

aguinaldo. Se envió utilizando el matasellos ambulante del Tren Histórico Postal. 

 

Fig. 8. Felicitación navideña del «cartero del Ágora», 2015. 

En el año 2016, intentando estar a la altura del anterior diseñador, realicé una 

composición para la Exfilna de Zaragoza (figura 9). Hice lo propio en el año siguiente 

coincidiendo con la Exfilna celebrada en Portugalete (fig. 10) y lo mismo en la Exfilna 

de Sevilla (figura 11). 
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Fig. 9. Sobre del «cartero del Ágora», Exfilna de Zaragoza 2016. 

 
Fig. 10. Sobre del «cartero del Ágora», Exfilna de Portugalete 2017. 

 
Fig. 11. Sobre del «cartero del Ágora», Exfilna de Sevilla 2018. 
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No me sentía cómodo; cada vez que confeccionaba un sobre lo comparaba con 

los anteriores realizados por el anterior diseñador y eso no era positivo. Claramente 

tenía que cambiar el tipo de diseño, no debía continuar con la fórmula anterior; mejor 

o peor cada uno tenemos nuestro estilo y empecé a pensar en un cambio que 

identificase los envíos del cartero. En el año 2017, hablando con nuestro presidente, 

se me planteó la idea de comenzar a hacer envíos encomendados por Afinet 

solicitando la colaboración de los comerciantes y simpatizantes del ramo para las 

subastas solidarias. Empezó a surgir una idea en la que el sobre se normaliza siendo 

de una forma característica y que se puede identificar con claridad (figura 12): aparece 

una dirección de remite que es un apartado postal para poder recibir correspondencia 

y se identifica desde dónde o para qué se envía aprovechando el logo utilizado en el 

evento. Este sistema, aunque al principio convive con la fórmula anterior, es el que 

empieza a marcar esta segunda fase del cartero. Este formato, salvo en raras 

excepciones como el Covid-19 (figura 13), es el utilizado para todos los envíos. 

  

Figs. 12 y 13. 

Actualmente la evolución del personaje ha llevado a realizar postales que se 

envían dentro del sobre para que los receptores utilicen en sus envíos y de esta forma 

dar un nuevo aire a la correspondencia del Ágora de filatelia. Todas las postales tienen 

en común la temática, siempre relacionada con correos en todos sus ámbitos (véanse 

en pág. siguiente figs. 6b, 9b y 11b). La última que se ha compuesto se ha hecho con 

motivo del 20.º aniversario del Ágora en este año (figura 14). Detrás de cada imagen 

hay horas de búsqueda, investigación y posterior diseño. 

Esta nueva etapa del cartero es más abierta. Está presente en las redes sociales a 

través de facebook, en la que ofrece sus servicios a la comunidad filatélica a nivel 

mundial como embajador del Ágora de filatelia, siempre en español. 

La figura del cartero sigue activa y desde aquí invito a todos los filatélicos a que 

me envíen sus imágenes sobre carteros, buzones, estafetas de correos o cualquier 

imagen que les resulte curiosa y que tenga relación con el correo; se archivarán y 

podrán salir en postales o artículos siempre mencionando la procedencia. 
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Por último, decir que no he mencionado los 

nombres del equipo; ahora paso a presentarlos. 

Creo que en mi caso no es necesario decirlo ya que 

con el paso de los años es difícil mantener el 

anonimato, pero lo que sí me gustaría desde aquí 

es dar las gracias por la ayuda recibida a mis 

compañeros iniciales José Ignacio Ibáñez Uriol 

(Briviesca) y Francisco Torres Calero (Quiero 

saber). Ellos saben perfectamente que siempre 

seremos buenos amigos y que forman parte de la 

figura del «cartero del Ágora». 

Para cualquier comunicación, os dejo aquí las 

direcciones: 

carterodelagora@gmail.com 

Cartero del Ágora 

Apartado de Correos n.º 9 

39770 Laredo (Cantabria) 

 

A la izda., figs. 6b, 9b y 11b. Ilustraciones para las 

postales enviadas por el «cartero del Ágora» desde la 

Convención de Afinet de Albacete 2015 y las  Exfilnas 

de Zaragoza 2016 y Sevilla 2018. Sobre estas líneas, 

fig. 14. Ilustración para la postal del envío del 

«cartero» con motivo del 20.º aniversario del Ágora de 

filatelia. 
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